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Fig. 5. Tilliggning vid brygga.
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Fig. 6. Utbackning frin brygga.

trimmas in noggrannt sa att akterliket varken fladdrar eller ar
for hart strackt. Det ar battre med lite fladder an att seglet
viker inat. Skotpunkter for olika segel bér méarkas ut pa skot-
skenorna med farg eller tejp. Om seglet borjar leka langs
hela forliket nar man gar upp mot vinden &r skotpunkten gan-
ska riktig.

Generellt galler att alla fall och storseglets underlik skall vara
hérdare strackta i frisk vind &n nar vinden &r svag.

Trimning

For att ALBIN-segelbatarnas utmérkta seglingsegenskaper
skall komma till sin ratt maste de trimmas — béade skrov och
rigg. Det ar vart att komma ihag att seglen ar segelbatens
"motor” och att skrovet ger motstandet mot framdrivning.
Alltsd, motorn skall vara i topptrim och motstandet litet.

Forst och framst skall botten vara ren och slat — fér kapp-
segling kan man inte ldgga ner for mycket moéda pé botten-
mélning, slipning och polering — de fina plastytorna ar tack-
samma att arbeta med. Bottnens och kélens framre del &r vik’
tigast — lika mycket puts pa den framre 1/,-delen som pa res-
ten av botten ar ungeféar riktig proportion pa arbetet.

Vid segling skall fast eller stéllbar propeller stéllas med bla-
den i vertikalt ldge med hjalp av mérkning pa propelleraxel
eller motorns svanghjul. Stallbar propeller fl6jlas. /
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Fig. 7. Vindning vid kaj med hjilp av motor.

Rad for segling och segelféring
Segelsattning och forsta segling

Storseglet dras ut i likrdnnan pa bommen, sétts fast vid rull-
revsbeslaget och stracks ut ordentligt, men ej utanfér svarta
bandet pa bommen. Ev. travare trés i mastréannan, lattorna
satts i och fallet kopplas. Seglet hissas i topp. Kontrollera
gérna fran nagot avstdnd med kikare om seglet tangerar ev.
matmérket och satt ett mérke pa wirefallet och masten sa att
man sedan alltid kan hissa seglet till ratt héjd. Bade bom- och
mastlik skall strackas just s& mycket att de sméa rynkorna
efter liken skall férsvinna, men ej s& mycket att n&gra diago-
nalrynkor uppstar.

Stoppen pa storseglets skotskena kan normalt placeras 15—
30 cm fran skenans mitt. Huvudregeln fér skotning av stor-
seglet pa kryss &r att skotblocket skall langre ut vid frisk vind
och néarmare skenans mitt vid lattare vind.

Focken hissas och fallet stracks ganska hart med hjalp av
fockfallsvinschen. Fockskotblockens lage pa skotskenorna
justeras sa att skotet ligger nagot under férlangningen av den
diagonallinje som delar vinkeln vid seglets skothorn lika (bis-
sektrisen). Vid en genuafock skall skotet daremot leda nagot
Over bissektrisen. Skotpunkterna maste naturligtvis sedan

MED EN LinNA RUNT HANFOTEN XAN
AXTERATAL ETS SPANNING JULTERAS

Fig. 8.

Trimningen innebér bl a att vant och stag ansétts pa ratt satt.
Férstag, akterstag, toppvant och férliga undervant ansiétts
hart. Aktra undervanten striacks endast upp — detta for aff
masten vid frisk vind skall kunna krékas nagot och géra stor-
seglet planare. Har man ett ovanligt bukigt storsegel kan man
kroka masten permanent genom att slacka nagot pa aktra
undervanten och satta an de forliga. Ar genuan fér plan kan
man slacka nagot pa forstaget — det ger mera buk i seglet.
Detta &r speciellt 6nskvart pa undanvind (vid kappsegling
slacker man pd ménga batar pa akterstaget). Man kan enkelt
gora detta genom att ge akterstaget den sista uppstréck-
ningen med en lina runt akterstagets hanfot; staget strécks
genom att linan pressas ner och slackas upp genom att linan
dras upp (fig. 8) — man kortar eller férlanger hanfoten pa
detta satt. En speciell hanfotsstrackare, som arbetar efter
samma princip, kan erhailas som extra tillbehér fran Albin
Marin AB.

En annan viktig trimningséatgard ar att préva ut forseglens
ratta skotpunkter vid olika vindstyrkor — ev. justera langden
pa forseglens halsar. Skothakar, schacklar, block, skotskenor
och vinschar skall ses 6ver och smérjas s& att de fungerar
vél och snabbt.



Speciellt vid kappsegling bér man 6vertyga sig om att ut-
rustning mm &r stuvad sa att baten flyter i ratt langskepps-
lage. Man bér undvika att stuva tunga saker i andskeppen —
det medfor att baten ror sig tyngre i sjogéng och gar lang-
sammare. Ur stabilitetssynpunkt bér man stuva allting sa lagt
som mojligt. Besattningens plats &r ocksa viktig — aldrig
langt akter- eller forut. P& kryss i friskare vind bor besatt-
ningen sitta eller ligga i lovart — pa lovarts koj i ruffen ar en
effektiv och bekvéam plats. Pa lans i svag vind kan man minska
vata ytan och segla snabbare om beséattningen samlas féréver.

Trimningen har alltsa till uppgift att "'passa ihop’ skrov, segel,
rundhult, rigg och besattning samt att f& allting att fungera
snabbt och med precision.

Segelbalans och segeiféring

Nagon lovgirighet och dérmed ett visst tryck i rorkulten &r
onskvard for att en bat skall segla bidevind bra. Vid friskare
vind 6kar krangningen och darmed rodertrycket. For att detta
ej skall bli onormalt hégt bor man vid segelminskningen borja
med att reva storseglet. En annan orsak harfér ar att foérseg-
len ocksa ar effektivare an storseglet.

Om en béat vid hard kryss skulle bli mycket hard pa rodret be-
ror detta enbart p& felaktig segelféring och eventuellt pa
felaktig skotning — bukiga segel och stor krédngning medfér
lovgirighet pa alla batar. Receptet ar: ratt segelféring (se spe-
ciella anvisningar for battypen) och riktig skotning — ut med
storsegelskottravaren och plan genua eller fock.

Under speciella férhallanden blir flertalet batar mycket harda
péa rodret. Vid spinnakergang med spinnakerbommen mot for-
staget och narmare 10 sekundmeters vind f&r man kanske ta
i hart, men sa géar baten ocksa langa stunder med fart langt
6ver den teoretiska maximifarten. Det ror sig &terigen om
mycket segel och krangning. Med vinden s& forlig kan man
inte fora spinnaker i mycket hardare vind. Byter man da till
genua seglar man ater hur bekvadmt som helst. Med vinden pa
laringen eller akterligare kan ordinarie spinnaker foras kan-
ske upp till 14 m/s. D& géar det undan!

Flertalet segelbatar kan seglas med enbart storsegel eller en-
bart forsegel. Med enbart forsegel har man béattre manéver-
férmaga an med endast storsegel.

Segelmandvrer

Sattning, skiftning och bargning av segel trénas bést under
lugna férhallanden. Kan man metodiken och har skaffat sig
lite rutin &r hard vind, sjégang, regn och mérker inga storre
hinder for olika segelmandvrer. Tillvdgagangssétten kan va-
riera och man bor préva ut metoder som passar en sjalv och
besattningen. Nedanstaende anvisningar &r kortfattade exem-
pel pa handlingsféljd vid nagra olika mandvrer.

Skiftning av férsegel

Férdacksgasten utfor alla atgérder utom skotning (p. 7), som
rorsman eller gast i sittbrunnen kan skota.

1 Nya férseglets hals hugges — minst 2 halsar (hakar) skall
alltsa finnas vid stavbeslaget.

2 Gamla forseglets nedre litshakar lossas.

3 Nya férseglet hakas pa staget — seglet laggs péa dackii l&.

4 Nytt skot fasts i nya seglet — kréaver dubbla skot och
skotblock.

5 Gamla seglet firas, hakas loss.

6 Fallet skiftas till nya seglet — &ven skot om ej dubbla
skot finns.

7 Nya seglet hissas och skotas.
8 Gamla seglets hals lossas, seglet stuvas.

Revning av storsegel

Seglet revas bast hissat — ev. till ankars eller vid boj. Under
gang hallet rorsman baten pa kurs — nagot hdégre an normalt
vid kryss — och slécker vid behov pé storskotet. Alla atgéar-
der utférs av fordacksgasten.

1 Dirken stracks upp.

2 Veven tas fram eller falls ut.

3 Ev. sparr fér mastskenan éppnas.
4

Storfallet slacks efterhand och seglet rullas — se till att
lik och ev. travare ej kommer for langt forover.

5 Dirken sléacks, seglet skotas.

Under revningen kan man eventuellt behdva stracka seg-
let akteréver langs bommen for att det skall rulla sléatt.
Vid bottenrevning behdver kanske nedersta lattan tas ur
(om den ej ligger parallell med bommen). Man kan f& bom-
nocken hégre, nedre lattan parallell med bommen, seglet
planare och slatare genom att rulla in nagon fyllning pa
mitten och mot bomnocken (lattor, ribbor, tagvirke, segel- .
séck el. dyl.).

Spinnakersegling

Standardbéaten maste utrustas med foljande extra tillbehor:
Spinnaker, spinnakerbom, lift med block pa masten (fall for
bommen), nedhalare med block pa fordéack eller vid mastfot,
fall med block i masttoppen, 2 st. skot, 2 st. skotblock. Stan-
dardbaten har mastskena och travare fér spinnakerbommen
och erforderliga fasten for block. (Se fig. 9).

Séttning av spinnaker

Endast i l4tt vader kan seglet sattas och bérgas nagotsénar
bekvéamt och snabbt med bara en man pa déck férutom rors-
man. Normalt bér ytterligare en man finnas i sittbrunnen. Ned-
halare, skot och gaj sétts an fran sittbrunnen, alla 6vriga at-
garder kan skotas av fordacksgasten.

1 Spinnakern stuvas i sin séck med fallhorn och bada skot-
hornen stickande ut genom dppningen.

Sacken placeras i |4 pa fordack och najas fast.

3 Spinnakerskoten (lovarts skot=gaj) dras utanfér vanten
till fordéack (gajen runt forstaget) och krokas t. v. i man-
taget.

4 Nedhalaren skéres genom blocket och till knap vid sitt-
brunnen.

5 Spinnakerbommen hakas i travaren pa masten och laggs
med nocken pa forstagets lovartssida.

6 Lift och nedhalare huggs i bommen. Bommen hissas till
horisontellt lage. Nedhalaren stracks och séatts fast.

Bomnockbeslaget huggs om gajen.

8 Gaj och skot huggs i spinnakerns bada skothorn, strécks
och satts fast.

Fallet fasts i spinnakerns fallhorn.

10 Spinnakern hissas i 18 om genuan sa snabbt som mgjligt.
Fallet belaggs innan seglet skotas.

11 Gajen tas hem sa att seglet kommer mot bomnocken och
vidare sé& att bommen kommer vinkelratt mot relativa vin-
den (vindvisaren). — Nedhalaren kan behova sléackas.

12 Skotet tas hem sa att spinnakern fylls.

13 Bommens lage pa masten justeras s att de &r vinkelréta
mot varandra — nedhalaren behéver troligen slackas
och liften séttas an.

14 Genuan firas och beslas pa plats eller tas ner.
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Bommen vinkelratt mot relativa vinden.
Bommen vinkelrétt mot masten.
Bomnocken iika hogt éver vattnet som skothornet.

Skotet ej hardare ansatt an att seglet star fullt.
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"Ryck’" i skotet om lovartsliket borjar falla in.

Gippning av spinnaker — jamfor fig. 10

1 Spinnakerbommen lossas fran masten och den frigjorda
anden huggs om gamla skotet.

2 Bommen fors Over, lossas fran gamla gajen och huggs i
masttravaren.

3 Rorsman gippar storseglet.

4 Spinnakern trimmas pa nya kursen.

SP= SPINNAKER
S = SxoT

B = StorRBO™M
SB * SPINNAKERBO™
G G = GAY

- 4. FORE GIPPEN.

2. GAJEN SLACK-
AS OCH BOMHEN
FRAR GA F8R-

B OVER.

3. BoMHEN LossAS

SP—2» FRAN MASTEN
OcH SATTS FAST
S ) RUNT SKoTET.
_ SB STORSEGLET
- SxoTas HEM,
\ G
SpP
SB 4, STORSEGLET

G1PPAS OCH
KURSEN ANDRAS.

\\
—
5 Bornen Lossas
SP—s~, FrRAN DEX TipraA-~
RE GAJEN OCH
/“-—S FA4TS | MAST~
SB - BESLAGE T. GAJEN
(TIDIGARE SKOT)
/ B ANSATTS, DET
G 1 NvyA SKOTET Trin-

TMAS OcH SToREKO-
TET SLACKS,

ETT ExpgHPEL PA SPINNAKERGIPP

Fig. 10.

Béargning av spinnakern

Spinnakern bargas alltid i 1& om storseglet eller ett satt for-
segel — enklast ar det pé lans. Den &r dé helt "tam™. Segle(
kan tas ner pa férdack, men enklast och sakrast ar att dra
ner det direkt i sittbrunnen.

1 Gajen slacks sa att bommen kommer mot forstaget (ned-
halaren kan beh6va sattas an). Med vind val akter om
tvars ""sackar’ spinnakern i |4 av storseglet. (

Fatta om skotet frén sittbrunnen.

P& halvvind — nar spinnakern ej "sackat” — slécks gajen
sa att spinnakern tappar vinden nér skotet dras in.

4 Seglet dras ini sittbrunnen med hjalp av skotet, fallet firas
langsamt och seglet "palmas™ hem.

5 Gajen laggs loss och far rappa genom spinnakerbom-
nocken nar seglet bargas helt neri brunnean.

6 Spinnakern tas ner i ruffen och stuvas i sdcken. Bom och
spinnakerrigg stuvas eller klargérs fér ny séttning.

Blandade rad for segling

Windex ar en prisbillig, obvertraffad vindvisare for masttop-
pen. For kontroll av luftstrémningen runt segel anvénds ofta
garn eller tunna dukstrimlor fasta néra genuans fédlik (ibland
ocksd pé storseglet). Man skulle kunna kalla dem 'strém-
ningsvisare” (pa engelska yarns, tufts eller tell-tales).



Kicktalja fran beslag pa bommen till mastbeslag pa dack an-
vénds for att halla bommen nere s att den ej lyfter f6r mycket
pa lans. Det 6kar farten och minskar riskerna for trassel vid
en ofrivillig gipp.

Vid ldns i grov sjo kan en ofrivillig gipp vara farlig. En enkel
férgaj av ca 10 mm nylonlina kan anvéndas. Den knopas till
bomnockbeslaget och dras utanfér lavanten till fértdjnings-
knapen péa fordack. Storskotet slécks, gajen stracks och satts
fast pa4 knapen — och stracks ytterligare (nylon &r mycket
fijadrande) genom att man tar hem nagot pa storskotet. Nér
gajen ej anvands kan den strackas under bommen och séttas
fast intill masten. Gajen behover ej hindra revning. Férgajen
och skotet haller &ven ner bommen vid léns — ersétter kick-
taljan, som dessutom ej kan anvéndas med rullat segel.

Vid spinnakersegling med bommen mot forstaget ligger gajen
mot lovarts vant med en mycket ogynnsam vinkel for att hala
spinnakerbommen upp mot lovart. Med en "Jockey-bom"” (en
"forkortad spinnakerbom”) kan gajen héllas ut och vinkeln
okas.

Hakar i spinnakerfall och skothakar &r ej nédvéndiga. Man
kan anvéanda palstek i stéllet. Om man trénar gar det nédstan
lika fort att lagga palstek som att fasta en hake. Det gar
aldrig upp (vilket hakar kan goéra vid slag), &r latt att lossa,
véger mindre och kostar mindre.

Med nagon typ av rorkultsforldngning ("'stormpinne”) — av-
passad efter individuell smak — kan man géra det bekvéamare
for rorsman vid finsegling och vid kraftig krangning.

Segel och segelvard

Réd angédende anskaffning av segel
For langfdrds- och familjesegling

Det segel som &r mest 6nskvért att anskaffa férutom stan-
dardbatens storsegel och kryssfock &r en genua, som ger be-
tydligt battre utbyte av baten vid l4tta vindar. En liten fock ar
nésta val — det ger trygghet vid de enstaka tillféllen man seg-
lar i riktigt hart vader. Har man ingen liten fock kan man dock
segla med enbart fock eller revat storsegel. Néstan samma
prioritet har dérfér spinnaker och spinnakerutrustning. Manga
langfardsseglare &r lite rddda fér detta segel — en del vill pa-
skina att det &r ett farligt segel. Det ar det nu inte, men det
kraver kanske mer sjémanskap, omdéme och férutseende.
Spinnakern kan géra en undanvindsbog minst lika intressant
att segla som en kryssbog. Den som vant sig vid att segla
med spinnaker vill inte vara utan den. Tycker man att spinna-
kern &r en onddig férdyring maste man dock ta med i berak-
ningen att den ¢kar det seglingsmassiga utbytet av baten va-
sentligt. Ville man trolla med siffror kunde man fa fram att
spinnakern 6kar utbytet av en segelbéat langt mer &n kostna-
den okar. Man kunde kanske tom f& fram att det &r synner-
ligen oekonomiskt att ej segla med spinnaker — om det spe-
ciella seglingsintresset &r starkt.

For kappsegling

Alla ovanstdende segel behdvs givetvis, och helst nagra till.
Den verkligt bitne kappseglaren brukar ha mycket bestamda
asikter om hur seglen skall se ut och oftast har han nagon
favoritsegelmakare som skraddarsyr hans segel. Féljande rad
&r avsedda for nybdrjaren eller tilifallighetskappseglaren som
behéver nagra utgédngspunkter fér sin segelanskaffning.

Viktigaste seglet &r en lattvindsgenua och sedan en extra latt
spinnaker — bada sydda till maximimatt. Dessa maximimatt
héanfor sig till segelmatning enligt IOR-regeln och galler &dven
for entypsbatar fran ALBIN MARIN AB.

Maximimattet for genuans "'perpendikel” (LP=avstand fran
skothorn till forlik) framgar av resp. bats segelritning, 6vriga

matt regleras av forstagets langd. Lampliga matt pa en latt-
vindsgenua framgéar aven av segelritningen.

Spinnakerns maximimatt framgéar ocksa av segelritningen.
For latta vindar behdvs lattast mojliga spinnaker med en duk-
vikt pa 40 g/m? eller mindre. Denna spinnaker bér vara ganska
bukig och ha stor "kjol" (runda vid underliket). Fér friskare
vind behdvs en nagot kraftigare spinnaker, som &r nagot
mindre bukig och alltsd d@ven kan féras narmare vinden. En
standardspinnaker fran ALBIN MARIN AB &r en kompromiss
— en allround-spinnaker.

Ett spinnakerstagsegel &r till nytta. Det &r vanligen ett mycket
lagt och brett forsegel, som satts "flying” (utan att litsas till
stag). Det kan se ut som en liksidig triangel och sys av tunn
spinnakerduk. Seglets skothorn far ej komma akter om stérsta
genuans skothorn. Vill man darfor halsa ner seglet langt ak-
ter om forstaget maste dess underlik férkortas motsvarande
langd. Seglet satts innanfér spinnakern och har till uppgift att
fanga den vind som annars skulle passera under denna, sam-
tidigt som luftstrommen mot spinnakern i 6vrigt skall stéras
sé& lite som méjligt.

For latt vind vill man gérna att storseglet skall vara mycket
bukigt. Det blir d& foga effektivt vid friskare vind da seglen
bér vara betydligt flatare. Speciella kappseglingsstorsegel
sys darfor ofta med trimrev léngs bommen, sa att man tex.
med blixtlds kan minska buken.

Néagra namn pa segel mm

Foér kappsegling anvands ett antal nya segeltyper, som ej har
nagra svenska namn (de engelska namnen anvéands). Efter-
som négra av dessa segel finns omndmnda pé& segelritningar
och i entypsregler (eller ofta diskuteras) kan en kort beskriv-
ning vara motiverad, dven om flera av dem endast har margi-
nell betydelse aven vid kappsegling.

Reacher (Reaching genoa): Kan narmast liknas vid en hég-
skuren lattvindsgenua — speciellt avsedd fér halvvindsseg-
ling.

Drifter: Extremt latt lattvindsgenua for nastan stiltje (vind 1
m/sek.). Satts "flying”,

Ghoster: Nastan samma, men avsedd for kanske upp till 3
m/sek.

Starcut spinnaker (4dven kallad genniker): Speciellt flatskuren
spinnaker som man néstan kan kryssa med.

Tall Boy: Hogt och smalt spinnakerstagsegel, avsett speciellt
for halvvindssegling.

Big Boy: "Spinnakerstagsegel” (stort som en genua) — eller
stor genua — som férs i 1& om spinnakern pé lans, skotas
som regel 6ver storbomsnocken.

Cunningham-hal: En 6ljett ndgon eller nagra decimeter ovan-
for ett segels halshorn. Med en lina genom halet kan man
stracka seglets forlik nerat for att fa seglet planare i friskvind.
Allmant anvént pa kappseglingssegel.

Till sist kanske skall namnas att med trysail menas ett triangu-
lart, 16sfotat stormstorsegel, som skotas med sarskilda skot
(6ver det beslagna storseglet).

Segelmaterial

Duk till kryssegel tillverkas numera sa gott som uteslutande
av polyesterfiber: Terylene (England), Dacron (USA), Tergal
(Frankrike), Tetoron (Japan) osv. Kemiskt &r det samma ma-
terial, men dukkvaliteterna kan skilja sig avsevart genom olika
vavning och behandling. Till spinnakrar anvands vanligen ny-
lon som ar mera elastiskt.

Duktjockleken anges i gram/m2.




Seglens vard

Moderna segel bibehaller den form som segelmakaren gett
dem om de ej utsétts for mycket onormala pakénningar. Det
ar dock tillradigt att "'segla in” ett nytt segel minst en timme
i mattlig vindstyrka (4—5 m/s) utan for hard hemskotning.
Seglet skall d4 vara stréckt s4 att alla rynkor férsvunnit och
sa att det star i en jamn kurva. Man kan skada ett segel ge-
nom att striacka det i fel riktning, tex genom att inte anvénda
dirken — och darmed avlasta akterliket — néar man hissar
ett storsegel.

Seglen behdver ocksa ett visst matt av vard. Det som fordér-
var segel &r: Nétning, fladder, forstréackning, rynkor och veck,
fuktighet, smuts, salt, mégel och direkt solsken.

Vissa delar av ett segel utsatts mer fér noétning &n andra:
Fall- och skothorn, lattfickor, de delar som sticks in i likrén-
nor, dar storseglet ligger an mot vanten vid lans och de delar
av en fock eller en genuafock som néter mot vant eller sprida-
re. Den moderna syntetiska segelduken &r mycket starkare
an bomullsduk och inte sa mjuk. Detta medfor att sytraden i
sémmarna ej sjunker ner i duken som vid bomullsduk. Dé&rfor
ar sémmarna speciellt kansliga for nétning. Man boér regel-
bundet kontrollera segeln och reparera dem innan skada blivit
forvarrad. Provisoriskt kan man laga en reva eller nétning
med tejp — det finns speciell segeltejp. Framférallt skall man
dock forsoka ta reda pa hur skador uppstatt och férsoka
forebygga fortsatta skador. Det kan ske genom annan skot-
ning, skydd runt vant eller vantspridare eller genom att fér-
stérka seglen pa utsatta stallen.

Fladder skadar segel och skall undvikas. Bléta segel skall
torkas utbredda, endast i mycket latt vind far de hissas upp
for torkning. Rynkor och veck minskar ett segels effektivitet.
De bor darfor inte stoppas ner hur som helst i sma segel-
séckar. Helst skall seglen vikas parallellt med underliken och
sedan rullas 16st runt forliket till en bunt som stoppas i en
rymlig sédck. Naturligtvis maste ett segel vara torrt innan det
stuvas. Fuktighet kanns bast vid halshornet. Smuts eller mo-
gel kanske inte skadar ett segel, men nog misspryder det.
Salt tynger och drar dessutom &t sig fuktighet, som tynger
annu mer. Salt kan man fa bort genom att skélja eller spola
seglet med féarskvatten.

Polyesterfiber och nylon &r motstandskraftig mot solsken,
men aldras dock fortare i solsken &n i skugga. Téck déarfor
over seglen med kapell eller stuva dem nere i baten.

Smutsiga segel kan tvattas i handvarmt vatten med milt tvétt-
medel. Far ett segel inte rum i badkaret for tvatt och skéljning
bor det bredas ut pa nagot rent cementgolv eller dylikt och
skrubbas med mjuk borste och sedan spolas av. Fettflackar
kan behandlas med Tri (skolj efter). Segel torkas bast ut-
bredda 6ver flera streck.

Vid vinterférvaring skall seglen vara hela, rena och torra och
I6st hoprullade i sina séckar. Dessa skall forvaras pé torr och
val ventilerad plats.

Fortoj ratt
Fendrar

Béast &r uppblasta plastfendrar minst 40 cm langa och med
diameter minst 10—15 cm. 6 stycken med fastsatta &ndar
(splitsade) skall finnas ombord. Satt fast dem med palstek
eller med rundtérn och dubbelt halvslag om egen part. Fen-
drarna skall laggas ut fore tillaggning och tas in sa fort man
lamnat fortdjningsplatsen. Ha inte fendrar ute under gang!

Tagvirke

Lampligt material till fortdjnings- och ankarlinor ar POLYES-
TER (tex terylene, dacron), POLYAMID (tex nylon, perlon)

och POLYPROPEN (tex Polysplit). Till ankarlina &r langfibrig
polyamid bast, polypropen billigast. Mellan ankarlinan och an-
karet 4r det fordelaktigt att ha 2—3 meter katting. Till fértdj-
ningslinor &r polypropen anvéndbart och ekonomiskt, men
diametern bor valjas storre an i fraga om linor av langfibrig
polyester eller polyamid. Det &r lampligt med en klenare (8
mm), lang lina fér tillfalliga strandhugg, férhalning mm. En
stor égonsplits i ena &ndan pa en fortdjningsénda brukar
komma val till pass. Fér permanent fortdjning bér lindiame-
tern vara minst 18—20 mm (polyester eller polyamid). Pa ut-
satta stallen kan storre diameter vara befogad.

Tagvirke, som ej anvénds, bér forvaras torrt och svalt och ej
utsatt for solljus, s& varar det langre. En bit plastslang, pa-
tradd pa fortdjningséandan, kan skydda mot nétning i halkipar
o dyl. Fortoj aldrig sé att en lina kan glida 6ver ett skarpt
hérn, i en ring el dyl — da n6ts den snabbt av. Tagla dndarna
eller tejpa och bréann med laga s& att garnandarna smalts
samman.
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Fig. 11. Knopar, fastsiittning pé knap mm.

Boj och bojtyngd

Bojtyngdens vikt i vattnet bor vara minst 200—250 kg — det
gor ca 350—450 kg pa land for en cementsten. Bojens volym
skall vara tillracklig for att bara upp kattingen (34" kan anses
normalt), men ej stérre &n att den kan dras ner under ytan
vid stor belastning. Skaffa batforsakringsbolagens broschyr
angéende batfortojning for ytterligare anvisningar.

Fortojning

Nar man sétter fast eller knopar en fortojningsénda skall det
ske s& att den sitter sékert (syntetiskt tdgvirke &r halt) och
sa att den ar latt att lossa. Har visade metoder och knopar
fyller dessa fordringar. For fortéjning ar féljande knopar bést:

1) Palstek, 2) Rundtérn med dubbelt halvslag om egen part,
3) Fiskarstek med halvslag.
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Fig. 12. Exempel pd fortéjning vid ordinarie brygga. Varia-
tioner i vattenstind tas upp av langa fortdjningar. For héirt strick-
ta {értGjningar frestas kraftigare och kan inte ta npp dessa varia-
tioner eller rorelser vid kraftigt svall.
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Fig. 14. Tillfallig fortojning med stiven mot land eller brygga.

Batars utrustning

ALBIN-batarna levereras med en ganska fullstandig utrust-
ning, men viss ytterligare utrustning ar nédvéndig (t ex ankare
med lina, fendrar, kék, kompass mm) dar personliga énske-
méal om olika typer gor det olampligt att inkludera dessa till-
behér som standard. Olika anvandning av baten och person-
lig smak paverkar dessutom vad man vill utrusta baten med
ytterligare. Prislista fran ALBIN MARIN AB 6ver extra tillbe-
hor ger en del tips bla om utrustning som tagits fram spe-
ciellt for de olika battyperna. Féljande forteckning éver utrust-
ning kan tjdna som ledning fér vad man bér ha och fér vad
som kan vara 6nskvédrt med hansyn till batens tankta an-
vandning.

Extra utrustning

Sprit-, gasol- eller fotogenkdk. Varmeanlaggning. Kylskéap.
Dammsugare — till god hjalp for att halla mattorna rena. Av-
fallskorg. Stavstege. Bad- och raddningsstege. Gummi- eller
plastjolle.

"Bétutrustning”

Ankare med lina. Ett 8—12 kg Danforth-ankare, 10—15 kg
stockankare eller en 10 kg dragg med min. 30 m nylonlina
(diameter 10 mm) kan anses som normal-ankare. En 3 meter
kétting mellan ankare och lina férhindrar att linan skavs av
mot botten och 6kar ankarets hallkraft. For dalig hallbotten
och storm behdvs ett tyngre ankare. Lang, fjadrande lina gér
att ankaret haller battre.

Fortéjningsédndar — minst 3 st. (se Fortoj ratt). Fendrar — 6
st. Reservdunkar med vatten och brénsle. Paddel. Plasthink
och svamp. Stavlampa med batterier. Gummistroppar med
kulor — &r bra for fastséattning av utrustning. ‘
Verktyg. Férutom den verktygssats som ev. medféljer béten(
bor den utrustas med tratt for branslepafylining, ndgra skruv-
mejslar i varierande storlekar, 2 skiftnycklar, polygriptang,
hammare, avbitartdng och kniv m m.

Reservdelar: Albin Marin AB séljer reservdelssatser for mo-(
torerna. En stérre och en mindre sats finns. Man b6r dess-
utom ha med teflontatningstejp, isoleringsband, vattenséker
tejp, 1 liter smorjolja, en tub fett fér propelleraxellager och
gérna ocksa en pase med diverse skruv, muttrar, slangklam-
mor, rostfri l&strad, garn och snéren mm.

Sakerhets- och nddutrustning

En, helst tva eldslackare. For batforsakring kravs att minst
en godkand (min. 2 kg =SIS-mérkt) finns ombord — Iatt till-
génglig. Flytvastar for varje person ombord. Livboj — kan fés-
tas pa akterracke med gummistroppar — helst med sjalvtéan-
dande ljus. Férbandslada. Sakerhetsbalte med livlina — skall
anviandas vid arbete pa dack i hart vader. Nédsignaler (minst
6 réda raketer). Mistlur — signaler kan ocksa ges med ev.
elektriskt signalhorn. Radarreflektor. Kommunikationsradio.

Fér havskappsegling finns omfattande bestammelser betréf-
fande sékerhetsutrustning. | dessa ingar huvuddelen av det
som namnts ovan och en hel del mera.



Navigeringsutrustning

Kompassen bor vara en lugn och latt aviasbar modell med in-
byggd belysning som kan anslutas till batens el-nat. Sjokort,
transportor (kurslinjal), passare. Distans- och fartlogg. Visade
varden kan sl& fel ganska mycket och en logg bor darfér kon-
trolleras och kalibreras genom géng pa kanda strackor. Tran-
sistorradio — for vaderrapporter. Och mycket annat. . .

Vard och underhall

Plast och plastvard
Plastens fordelar

Glasfiberarmerad polyesterplast har mycket snabbt blivit det
férhédrskande materialet for skrov och déck i néjesbéatar. Det
beror bl a pé féljande faktorer:

1. Mera ekonomiskt fér seriebyggen an andra nu anvéanda
material.

2. Stor hallfasthet — i forhallande till vikten nastan dubbelt
sé& starkt som tra och stal.

3. Aldringsbesténdighet — vasentligt hogre an for trd och
stal.

4. Laga underhallskostnader — obefydligt varutrustnings-
arbete.

5. Latt att reparera — se nedan.

Glasfiberlaminaten

ALBIN-batarnas skrov och dack éar tillverkade av glasfiberar-
merad polyesterplast av hégsta kvalitet. Laminatet gors trans-
parent for effektivare kvalitetskontroll. (Fyllmedel anvénds
ej). Detta kan konstateras pa vissa ytor som ej &r kladda eller
har sandwichmaterial. Isoftalsyre-baserad gelcoat anvéands.

Plastytornas skotsel

Glasfiberplastens ytor &r latta att skota. Vanvard minskar
visserligen inte hallfastheten, men utan skétsel kommer ytor-
na att bli fula och baten minska i véarde. Vad som behovs é&r
regelbunden rengdring, vaxning och polering.

Rengoring

Tvétta ytorna med vanliga syntetiska rengéringsmedel.
Dacksmonstret kan skrubbas torrt med styv borste och tex.
lite utstrott skurpulver (ej pé slata ytor!). Hart smutsade ytor
kan reng6ras med nagot av de avfettningsmedel som rekom-
menderas for bilar eller med medel som tex Ajax, Interlux
Bat-tvatt eller Alcro Batcleaner. For rengéring kan aven an-
vandas tval, sprit, bensin, fotogen, lacknafta, thinner eller
nedan ndmnda "rubbing”. Med férsiktighet kan &ven aceton
och koltetraklorid anvandas.

Undvik att anvanda skurpulver eller andra repande medel,
stark sodaldsning, ammoniak, trikloretylen eller ndgot okant
medel.

Flackar, sma repor och matta ytor kan ev. "rubbas’ (poleras)
for att aterfa glansen. Anvand tex. Interlux eller Skagerak
batrubbing eller vanlig ljus bilrubbing, tex Err Bee 103, som
séljs i bensinstationer mm.

Vaxning och polering

En vélpolerad yta skyddar gelcoaten (ytterskiktet), smutsas
mindre latt och hdjer utseendet. Polering férdrojer den tid-
punkt da man av utseendeskal bor mala plastytorna.
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For polering anvénds bil- eller golvvax p4 samma s&tt som
for bilpolering. Det finns &ven speciella batpreparat, tex In-
terlux batpolish. Polish innehéller silikon. Vid ev. plastrepa-
ration eller malning maste polerade ytor tvéttas och slipas
noggrant for att silikonen ej skall finnas kvar och férdérva
resultatet. Man boér vaxa och polera minst en gang om éaret.

Reparation av mindre skador

Lilla lagningssatsen anvénds for reparation av skador i gel-
coaten och laminatets ytterskikt.

Forbehandling av skadan

Avlagsna féroreningar i skadan. Rugga upp ytskiktet i ska-
dan med lampligt slippapper, ex. nr 100. Avlagsna slipstoftet
omsorgsfullt och kontrollera att skadan &r fri fran all fuktighet.

Tillblandning och applicering av gel-coatspackel

Anviénd en masonitbit eller annan plan skiva fér omsorgsfull
inblandning av hardarpastan. Den medlevererade spackeln
anvéndes lampligen hartill. Hardarpastan skall inblandas till
1/5-del (kan uppskattas).

Det fardigblandade spacklet, som har en geltid (stelnar) pa
16—20 minuter vid 18°C, appliceras lampligast med spackeln.

Den spacklade ytan bér vara nagot hégre én den omgivande
for att erhalla tillracklig krymp- och slipman. Det kan man
latt dstadkomma genom att anvanda maskeringstejp runt ska-
dan enligt fig. 15.

/ STALSPACKEL
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SPACKEL
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TesP

SPACKLET HAR HARDAT ocH KRYHPT

I

SPACKLET NERSLIPAT

Fig. 15. Med hjilp av maskeringstejp kan man fa limplig
tjocklek pa spacklet och undvika att kladda ner runt skadan.

Slutbehandling av lagningen

Slipa forsiktigt ned verskottet av det hérdade gel-coatspack-
let med slippapper nr 220. Sickling kan ocksé anvéndas.

Alternativt kan man, d& spacklet &r pa vag att hérda och fatt
en gummiliknande konsistens, anvénda ett skarpt stdmjérn
och med detta skéra bort 6verflodigt material.

Fortsatt sedan med vatslippapper nr 400 och 600 i ndmnd
ordning. Fér basta finish kan man avsluta med slippapper nr
800 eller tom nr 1200 (om man kan fa tag pa dett).

Var forsiktig s& att det omgivande gel-coatskiktet ej slipas
igenom. Anvénd, dar s& ar majligt, slipklots. Slutligen rubbas
lagningen med vanlig ljus rubbing och vaxas darefter. (Se
plastytornas skotsel ovan).




Almiént

Ar lufttemperaturen lagre éan 15°C, anvénd d& gérna vérme-
lampa fér uttorkning och uppvérmning av skadan samt for pa-
skyndande av hérdningen. Hall ej varmekaéllan fér néra.

Hander och spackel rengérs i aceton.

Ev. nyansskillnad mellan den nya och gamla gel-coatsytan
forsvinner som regel efter ett par manaders exponering for
vader och vind.

Lilla lagningssatsen innehaller:

200 gr dacksspackel
200 gr skrovspackel
40 gr hardarpasta pé tub
1 st spackel

2 ark slippapper nr 220
2 ark slippapper nr 400
2 ark slippapper nr 600

Reparation av storre plastskador

Exempel pa nagot stérre skador, som en handig batégare kan
laga sjalv &r: kélskador, skadade laminat utan genomgaende
hal och to m genomgéende hal, som inte &r alltfér stora. And-
ra arbeten, som &r vanliga och som en amatér kan vaga sig
pé &r tex fastlaminering av tradetaljer (kanske en trakloss att
skruva fast nadgon detalj i).

Storre kollisions- eller grundstétningsskador bor man dar-
emot som regel overlamna till en specialist fér reparation.
Kanske inte for att svarighetsgraden &r sa mycket storre,
men darfér att konsekvenserna av en icke fackmassigt utférd
reparation kan bli s& mycket svérare.

En stor skada maste besiktigas mycket noga s att inga de-
fekter forbises. En exempel kan fortydliga detta. Ei. bat som
slitit sig i en hoststorm fick ett hal i bogen. Detta lagades,
men ute i Oppen sj6 och kraftig sjégang sprang baten lack.
Det visade sig att laminatet hade skadats vid sidan av det
synliga felet. Vid sadana skador maste laminatet frildggas
helt fran inredning och "tapetsering” for att sedan kunna ge-
nomlysas med en stark lampa utifran. Om laminatet fatt osyn-
liga krosskador (polyestern pulvriseras inuti laminatet) syns
detta som omraden med mindre ljusgenomsléppning. Gel-
coatsprickor kan ocksé tyda pa for stora pakanningar, men
som regel &r de varningstecken som framtréder langt innan
pakénningarna natt sddan storlek att laminatet skadas.

Material for reparationer

Polyester, tixotrop. Den bor vara for-accelererad — om inte
behdvs 1—3%, accelerator. Hardare (ibland kallad katalysa-
tor) tillsatts nér arbetet skall bérja. 1—39%, &r normal hérdar-
tillsats. Blanda aldrig hardare och accelerator direkt med va-
randra — reaktionen kan bli mycket haftig. Sa behévs det
glasfibermatta 300—450 gr/m2, metallrulle, penslar, aceton
for rengéring av verktyg och hander, ev. flytande gelcoat,
tape, slippapper, rasp eller grov fil, sax, pappersmuggar eller
burkar att blanda plast i och kanske stalborste och bagfilblad.
For spackling och mindre reparationer beh6vs tvakomponents
polyeaterspackel tex Plastic Padding eller epoxispackel tex
Interpad. Boxer-plast &r en tixotrop polyester med inblandad
glasfiber och kan med férdel anvandas vid mindre skador
dar endast spackel ej &r tillfyllest och en fullstandig lamine-
ring &ar onédig (kan erhallas fran Albin Marin AB). | en del
storre fargaffarer kan erforderlig plastmaterial képas. Félj
plastfabrikantens anvisningar i frdga om blandning, hard-
ningstider mm. Fran Albin Marin AB kan en plastreparations-
sats bestillas.

Exempel p& reparationsférfarande

Fig. 16—19 visar exempel p& nagra olika typer av plastarbe-
ten. Alla sddana arbeten skall ske vid temperaturer éver 15°C
och torr véderlek.

Kolskador ar kanske de vanligaste. Ett jack som inte gar ge-

nom laminatet kan man i de flesta fall nja sig med att spackla

igen (polyester- eller epoxispackel) och méala 6ver med bot-

tenfarg. Gar skadan nagot djupare bor spacklet armeras med

glasfiber (bitar av glasfibermatta) eller Boxer-plast anvén-

das. Vid stérre skador bor lagningen ske i princip enligt fig.

16. Stora férdjupningar in i nagot fylinadsmaterial utfylls med

spackel (helst armerat med glasfiber). Alternativt kan man fyl-

la med glasfiber och polyester. Innan reparationsarbetet bor-

jar bér laminatet runt skadan slipas ner med slipskiva eller
grovt slippapper. Vid behov gér man rent med aceton. Ska-

dans yttre del lamineras med lagom stora bitar av glasfiber-

matta som genomvits ordentligt med polyester. Innan mattan

laggs pa plats, skall ytan bestrykas rikligt med polyester och
innan nésta lager laggs dit, stryker man ater pa polyester.

Anvand metallrulle eller en styv pensel som man ''stéter”

med sa att inga luftblasor blir kvar. Till slut laminerar man ett
eller flera lager matta som géar utanfér sjélva halet. N&r plas-

ten hardat delvis och fortfarande &r ndgot mjuk kan man skéra

bort 6verflédigt material med ett skarpt verktyg. Se dock till

att hardningen har kommit sa langt att vidhéftningen ej fory
dérvas. Nér lamineringen hérdat tillréackligt kan man slipa den

lagade ytan for att sedan méala med polyuretanprimer (tex

Polygrund) och bottenmala.

A Fylk Q)
B Glasmattor och spackel eller polyester

C Omrade som slipas

Fig. 16. Lagning av kilskada.

Ett fel, som kan upptrdda efter en grundstotning, ar att en
fena eller ett roder spracks upp i sin hopfogning. | enklare
fall kan man reparera genom att pressa in epoxilim i springan
och skruva ihop de tva halvorna med platskruv. Ar skadan av
stérre omfattning kan man géra en utvéndig laminering enligt
fig. 17. Skadan slipas och malas enligt ovan.

(

Slipat omrade
Sjalvgéngande skruv
Spackel

Laminering (mattor
och polyester)

Fig. 17. Lagning av sprucken fena eller roder.
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Fig. 18 visar hur man kan laminera fast en tradetalj i baten.
Tréaklossen i detta fall kan limmas fast med en glasfibermatta
indrankt med polyester eller ocksd med epoxilim. Givetvis
skall den underliggande ytan renslipas férst. Sedan lamine-
rar man 6ver det hela med mattor.

A Slipat omrade

B Matta och polyester
— eller epoxilim

C Trakloss

D Laminering

Fig. 18.  Fastlaminering av trikloss.

Har man fatt ett hal rakt igenom laminatet kan man ga till-
véga enligt fig. 19. Alit skadat laminat sdgas bort med ett bag-
filsblad eller slipas bort med en rasp eller grov fil. Utvandigt
téacks halet med en skiva som polyestern ej fastnar i. Man kan
anvénda en bit akrylglas eller masonite, plywood eller plat
som tackts med cellofan eller polyetenfolie. En liten skiva
kan tejpas fast — en stérre kanske man far skruva fast. Nar
detta &r klart kan man om s& behovs bérja med att stryka pa
gelcoat. Nar denna hardat s& att den ej skadas av lamine-
ringsarbete, kan detta paboérjas. Den fardiga lagningens gel-
coatsida kan finjusteras enligt anvisningar ovan.

A Halets kanter jamnas
B Platta fasts utvéandigt
C Halet lamineras igen

Fig. 19. Lagning av bél.
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Malning av plastytor

Med god vard kan plastytorna hallas snygga ett flertal ar, men
forr eller senare blir de sa repade och fula att man maste méla
baten for att fa den prydlig. Man kanske ocksa vill ha en
annan farg pa baten. Det ar ingen kvalitetsférsémring om
en plastbat &r malad — forutsatt att lamplig farg anvénts pa
ratt satt. Moderna tva-komponents polyuretanfarger, tex In-
terlux 708, &r i princip lika taliga som gelcoaten och bér ha
lika lang livslangd. En méalad bat behoéver alltsa inte mélas om
varje ar.

For att malningen skall bli bra maste forarbetet géras om-
sorgsfullt. Inget vax eller fett far finnas kvar. Ytorna tvéttas
darfér med lacknafta eller thinner (silikonpreparat gar knap-
past att tvatta bort). Darefter slipar man med medelfint vat-
slippapper for att fa gott faste for fargen och tvattar sedan
med rent vatten. Folj sedan fargfabrikantens anvisningar.
Grundfarg (primer), tex Polygrund, bér anvéndas i botten och
kan vara nédvandigt &ven pa andra ytor.

Om originalbottenfargen (GEVECO RACING SPECIAL) skall
anvéndas behdvs ingen slipning eller grundning — endast
vanlig tvattning. Om man gar 6ver till en annan bottenféarg ar
det sékrast att slipa forst och sedan anvanda en palitlig pri-
mer. For bottenmaélning atgar 1—1', liter farg for de mindre
ALBIN-batarna, 2—21, liter for de storre.

Vanliga fargborttagningsmedel eller blaslampa skall inte an-
véndas pa maélade plastytor, ty de kan skada plastlaminatet.

Inredning och utrustning
Fernissa, lim, tatning mm

Trainredningen bestar huvudsakligen av konsthartslimmad
batplywood med ytterskikt av sapelimahogny och mellanskikt
av gaboon. Ytbehandlingen stoppar normalt ett flertal &r. Un-
derhéllsbehandling med mébelpolish kan hélla ytorna snygga
langre. S& sméningom behévs dock troligen en ny ytbehand-
ling. De fernissade ytorna kan behandlas med valfri alkyd-
eller polyuretanbaserad fernissa enligt fargfabrikantens an-
visningar. Fernissade ytor kan battras med tex Beckers Fer-
bonyl NM 141, sidenmatt. Ovriga ytor kan méalas med valfria
batfarger. TEAK (handracken mm) skall oljas flera ganger
per sasong. Vid behov slipar man med sandpapper eller sick-
lar. Anvand speciell "teakolja” (tex Westcoast) eller ra lin-
olja utspadd med ca '3 lacknafta, som kan penslas pé& eller
gnidas in. Torka av 6verskott och spill med en trasa fuktad
med lacknafta.

Vill man fasta krokar eller andra detaljer i baten kan det ske
med skruv och/eller lim. | alla tradetaljer kan man skruva —
borra lagom stora hal forst. Ej pakanda detaljer kan skruvas
till plastytor med rostfria platskruv — dér &r riktig forborrning
&nnu viktigare. Lite epoxilim p& géngorna kan ge stor hall-
fasthet. Epoxilim (tex CASCO eller ARALDIT) &r sa starkt att
man tom kan limma fast metallbeslag pa plastytorna — faster
dock ej pa termoplast. Pakanda detaljer och beslag bér dock
fastas med genomgéende bultar. Sandwichdacket tal trycket
fran saddana bultar endast dar det finns trafylining eller glim-
merfyllning. Om man maéste anvéanda genomgéende bultar pa
andra stallen maste DIVINYCELLEN kratsas ur runt halet
och mellanrummet fyllas med polyester och glasfiber eller
polyesterkitt s att man far en tryckhallfast hylsa runt bulten.
Under muttrarna och brickorna pa baksidan bér laggas en tréa-
bit for att fordela trycket. Alla genomgéaende bultar och skruv
ger lackor om man ej tatar under skallar eller beslag med
gummipackning eller elastiskt kitt. Plasten sviller inte av fukt,
sa en lacka &r inte sjélvtatande som pa en trébat.

"Tapeter’ av vévburen plast/skumplast kan limmas med kon-
taktlim. Sjalvhaftande material fordrar en helt slat yta. Glas-
fiberlaminatets insida har ej den slathet som fordras fér god
vidhéaftning.




Textilier

Batens bomullsgardiner kan tvéattas i maskin (“fintvatt’) och
mattorna kan skumtvattas. Dynornas 6verdrag av syntetiskt
material kan tas av och kemtvéattas, men det &r mycket arbete
fér en ovan att sitta pa 6verdragen snyggt. Man kan &aven
skumtviatta med 6verdragen sittande kvar pa dynorna. Vissa
tvattmedel har dock i nagra fall gett en tendens till fargfall-
ning, s& man bér lampligen prova sig fram.

Kapell, sprayhood

Kapellen &r tillverkade av syntetisk duk och impregnerade
for att vara vattentéta, men tillater fuktvandring. Detta &r en
stor férdel, ty darigenom slipper man kondens under upp-
fallt kapell.

Regnvata kapell skall torkas i uppspént lage. Som nya krym-
per de nagot och kan f& délig passning om de ej ar spéanda i
sin ratta form. Beslagna, fuktiga kapell kan mégla och duken
tar skada.

Kapellduken boér borstas av da och da. Man tvéttar bort salt,
fagelsmuts mm med enbart rent vatten, och kapellen skall
sedan torka i uppspant lage. Tvatt- eller |6sningsmedel tar
bort impregneringen. Om man maéste tvéatta bort oljeflackar
eller dylikt bér man anvénda tvéltvattmedel (ej trikloretylen,
varnolen eller dylikt), men sedan méaste duken impregneras
igen. Man kan képa impregneringsmedel for taltduk — i farg-
handeln finns sadana pa sprayflaskor.

Fastsattningssnéren av nylonull pa tidigare kapell kunde ge-
nom kapillarkraften suga vatten och ge irriterande dropp.
Extra impregnering med tunn gummilésning eller paraffin kan
avhjalpa detta.

Sprayhood och mindre kapell tillverkas av PVC-duk (vavbu-
ren plast). De reng6rs bast med rent vatten och milt tvattme-
del — medel, som innehaller aceton eller ammoniak gor att
plasten blir brun och torkar sénder.

Vattentank

Vattentankens péafyllning &r pa férdack. Vattennivan kan man
se genom den genomskinliga plastvéggen i tanken. Parallellt
med péfyllningsslangen &r dragen en tunnare urluftnings-
slang, som mynnar tatt under déack. Om man skulle fylla &nda
upp till dackets dversida kommer en liten "skvatt”, motsva-
rande dackets tjocklek, att rinna ut i baten. ""Skvatten” rinner
ner till batens djupaste del utan att géra ndgon skada och kan
pumpas ut. Tanken har "handlucka’ s& att man kan inspek-
tera och gora ren den invéandigt.

Bordférskruvningar, ventiler och slangklammor

Alla bordférskruvningar under vattenlinjen — in- och utlopp
WC, avlopp diskho, intag sjovatten till pentry och kylvatten
motor — har avstdngningsventiler for att undvika risk for
overfyllning om néagot ror eller ndgon slang skulle skadas.
Bordférskruvningarna fér avgasrér och ev. sjalvlans har ej
avsténgningsventiler, men dessa kan man na fran dack och
tata vid behov.

Alla slanganslutningar bor kontrolleras s& att nagon lacka
inte finns. Vid behov far slangklammor dras efter.

Alla avstangningsventiler pa bordférskruvningar bér funk-
tionsprovas da och da — i varje fall minst en géng per sé-
song — sa att de ej korroderar fast. Nagra droppar olja bor
man kosta p& dven saddana undangdmda och séllan anvénda
sékerhetsdetaljer som avstangningsventilerna.

Toalett

Anvand endast toalettpapper och sparsamt! Figur 20 visar en
spréngskiss pa toalett typ "Brydon Boy'. Mdnstrat och extra
mjukt toalettpapper ger storre risk fér stopp i toaletten.

Urpumpning av toaletten sker pa foljande sétt:

1. Oppna bada bordgenomféringarnas ventiler (inlopp och
aviopp).

2. Fér den lilla ventilspaken till lage "Flush” (spola) och
pumpa tills endast vatten ar kvar. Pumpa rikligt!

3. For over ventilspaken till lage "Dry — Bowl" (torr skal)
och pumpa torrt (pumpen gar mycket tyngre). Vid behov
torka rent med toalettpapper — vaxla mellan "flush” och
"dry bowl".

4. Ventilspaken skall st i lage "dry bowl” nér toaletten ej
anvands.

5. Vid kraftig sjégang eller nér man lamnar baten bér in- och
utloppsventilerna vid bordléggningen stiangas.

- PunpHANDTAG {
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INLET
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VALVE LEVER
AviLoPPSPLUGG prAaIN PLUGS

Fig. 20. Toalett, 1yp "Brydon Boy”.

Underhéall: Anvand ej starka rengdringsmedel — kan skadé:
slangar, gummipackningar och ventiler.

Vid vinterupplaggning skall en eller bada av de réda avlopps-
pluggarna i underdelen lossas, s& att inget vatten star kvar
och fryser (tag nagra pumptag). Efter anvandning i saltvatten
bor toaletten helst spolas igenom med farskvatten, sé att den
forblir funktionsduglig till nasta sadsong. Givetvis skall toa-
letten goras ren.

Normal tillsyn under sdsongen kan vara nagra droppar olja
pa pumpstangen. Lackor kan upptréda vid slangklammor och
packningar, som kan behéva dras efter. Ev. kan nagon pack-
ning behéva bytas.

Toaletten kan kompletteras med en WC-tank (fig. 21). | denna
kan avféringen samlas nér man ligger i hamn eller i en badvik.
Den kan tdmmas ndr man kommer ut pa 6ppet vatten. Tém-
ningen sker med sjélvtryck och fordrar ingen pumpning. Toa-
lettanlaggningen kan ndr som helst anvéandas som Oppet sys-
tem, dven nér tanken &r helt eller delvis fylld. Tankens kapa-
citet racker for 4 personer 2—3 dygn.

| en framtid, nér mottagningsstationer for latrin anordnas, kan
systemet apteras for ilandpumpning eller ursugning. Tanken
ar namligen férsedd med en forskruvning avsedd for anslut-
ning genom déck.
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WC-tank
Ventil
Ventil pa bordférskruvning
Avluftning
Nivaror

Backventil

O M mMmoOO >

Forskruvning

Pumpning direkt ut i sjon:

B sténgd C oppen

Pumpning till tanken:
C stangd

Témning av tanken:

B oppen B 6ppen C oppen

Backventilen F hindrar tillbakastromning, men ventilen B bér
stangas nar tanken &r helt eller delvis fylld och toaletten ej
anvéands. Darigenom hindras ev. lackage genom backventilen.

Fig. 21.  Principskiss pd toalett med W C-tank.

Kylskap och frysbox

ctt 42 lit. kylskap kan installeras i vissa ALBIN-batar. Det
drar maximalt 55 watt (4,5 amp.) men vid normal anvéndning
kan man rékna med en medelstromstyrka pa ca 2 amp. Det
innebé&r att ett fulladdat batteri har kapacitet for drygt ett
dygns drift av enbart kylskap, sedan méaste man kéra motorn
och ladda. Om man installerar kylskap &r det darfor tillradigt
att komplettera med ytterligare batterikapacitet.

For att snala med strom kan man stélla om kylskapets ter-
mostat till stérsta kyla nar man har motorn igang och batte-
riet laddas — nar man ligger stilla drar man ner termostaten.

| andra ALBIN-batar kan en 22 lit. kylbox monteras. Den har
samma kompressor som kylskapet ovan och alltsd samma
maximala stromférbrukning, men medelstromstyrkan torde
vara 25%, lagre. Termostaten sitter ej latt atkomlig (den sitter
bakom ett galler som kan skruvas loss). Darfér far man kdéra
kylboxen med en konstant instélining, men denna kan alltsé
andras om sa behdvs. Aven for kylboxen ar 6kad batterikapa-
citet dnskvérd.
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Fig. 22.  Kylskap installerat i ALBIN 25.

Riggens vard

N&r man tagit ner masten pa hosten bor man besiktiga alla
detaljer — &ven vant, stag och fall — och atgérda eventuella
fel. Tvatta och skolj mast och bom med sétvatten s att inga
saltkristaller (eller nagot tvattmedel) finns kvar. Aven invén-
dig spolning ar nyttig. Mastens nedre del ar mest utsatt for
korrosion och dar bor man skélja speciellt omsorgsfullt.

Om masten skall emballeras i plast eller nadgot annat tattsiu-
tande méste den forst spolas enligt ovan och sedan torkas
ordentligt. Under vintern skall masten ligga uppallad s& att
den ej kroker sig.

Innan masten reses pa varen bér man behandla alla eloxe-
rade ytor med paraffinolja eller lanolin fér att bevara ytfi-
nishen. Vattenfritt lanolin kan képas pa apotek.

Alla stéllen, som &r kansliga foér korrosion och &ven rorliga
delar bor fettas in. Speciellt kdnsliga &ar elektriska anslut-
ningar, som bor fettas in eller besprutas med CRC 666.
Déackskontakter bor skruvas isar och fyllas med vaselin.

Vantskruvar, trissor, schaklar, patenthakar m m bér oljas eller
fettas in. Propellerfett kan anvéndas, men vill man ha renare
fett kan man anvénda lanolin.

Likrannor och andra glidytor, tex for travare, bér smoérjas
("vallas') med paraffin i fast form.

Montering av enklare beslag

Endast beslag av plast, rostfritt stal eller lattmetall skall an-
véndas. Massing och andra kopparlegeringar ger svara kor-
rosionsproblem.

Mellan beslag och mast/bom maste man isolera fér att for-
hindra korrosion. Plastlaminat, zinkkromatprimer, vaselin och
dylikt kan anvéandas. Beslagen fasts med bultar eller skruv av
syrafast stél eller popnit av monel. Epoxilim kan bidra till styr-
kan. Epoxilim ger ocksé& en bra isolering och kan anvandas pa
bultar och skruvgéngor for att i mojligaste méan ge isolering
— och skruvlasning.

Sjalvgéngande skruv (platskruv) bor undvikas da de ger stor-
re mojlighet for korrosion an andra fastsattningsmetoder (se
upp séa att ej skruvspetsar hindrar invandiga fall).




Vinterférvaring och varutrustning

Vid vinterférvaring skall baten sté i sin vagga eller ocksa sta
uppallad under kdlen och med stodbockar i for och akter, tex
enligt fig. 23. Batar med delat lateralplan (tex Viggen) bor
stéttas upp &ven under roderfenan. | stéllet for trabockar kan
givetvis stallbara stalstéttor eller dylikt anvéandas. Titta pa
batklubbar pa de olika metoder som anvands lokalt. Vinter-
tackningen kan vara allt ifran ett komplett "bathus” till det
enkla vinterkapell (transportkapell) som kan levereras som
standard. Detta kapell &r fullt tillrdckligt och kréaver inga som
helst vidlyftiga anordningar — endast ett par stod sé att ka-
pellet ej sjunker ner vid doghuset eller i sittbrunnen. Helst
bér man komplettera med en extra téckning 6ver eventuellt
stavréacke. Speciellt pad morkpigmenterade skrov (tex bla)
bor man akta sig for att anvanda tattslutande plastfolietéck-
ning. Kondensfukt under folien kan tranga in i gelcoaten och
ge ljusare flackar — baten blir flammig. Flammigheten for-
svinner som regel s& smaningom nér fukten avdunstar, men
det kan dréja lang tid. | undantagsfall kan pigmentet for-
andras.

Fore vintertdackningen skall alla l6sa inventarier (dven dyrba-
rare fastmonterade inventarier) plockas ur och baten goéras
ren och tvéttas. Dessutom bér med hansyn till frysrisk mm
foljande atgéarder vidtas:

1. Tappa kylvatten, byt motorolja och konservera motorn.
2. Montera ur batterier och eventuell gasolflaska.

3. Lé&nsa baten pa slagvatten (6ppna dyvikan — botten-
proppen).
4. Tappa vattnet ur WC.

Léansa vattentanken — pumpa eller lossa slang.

o

Pumpa ur fotpumparna.
Gor rent inne i baten — lamna inget slagvatten.

Kor slut pa branslet i ev. varmeanlaggning — se sarskild
instruktion.

9. Gor till regel att ge alla rérliga delar en droppe olja eller
en latt inoljning (sprayolja). Elektriska detaljer bér ges
en latt dusch med speciell korrosionshindrande olja tex
CRC 666 eller CRC 5-56). Dessa sprayoljor kan anvandas
aven till andra detaljer som behdver korrosionsskydd.

OBSERVERA! Ga redan p& hdsten igenom vad som skall at-
gardas eller repareras pa baten. Pa varen har varv och batfir-
mor brada dagar. Ju tidigare man kan bestélla arbeten eller
tillbehor desto sakrare kan man vara att man far det man
bestallt. Vill Ni vara saker att fa service pa varen sa bestall
redan pé hosten. Ett brev betyder s& mycket . . . ALBIN
MARIN AB é&r tex tacksamma att fa bestdllningar péa extra
tillbehér med 6nskad sista leveransdag angiven, men med
mojlighet att leverera tidigare.

(

Varutrustningen omfattar normalt foljande atgéarder:
Dack och skrov tvattas.

Botten malas.

Teak oljas.

Plastytor vaxas och poleras. (

o > wn

Rigg, motor, varmeanlaggning och utrustning i 6vrigt kon-
trolleras och justeras.

Endast bottenmalning och tvéttning av skrovsidorna (samt
fylining av fett i ev. reversibel propeller) maste ske fére sjo-
sattningen. Alla andra arbeten kan ske med baten i vattnet.
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Fig. 23. Exempel pa stodbockar {or vinteruppliggning (ALBIN 25).
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