St s oo

KRISTINEHAMN

681 01 Kristinehamn 1
Tel. 0550/156 60




Serrenper 1247

ALBIN 25 T Buek ot

Fig. 1. Albin 25:s linjer.

Per Brohall - Handbok for

INNEHALL

FBIOFA » oottt e
Tekniska data .o vov v e e
Batens prestanda och speciella egenskaper ... e
Propellerns inverkan vid mandvrering ......... e s
Forsta sjOSANING ...ttt
Motorinstallation och motorns skdtsel ...
Inredning 0Gh UEFUSERING + [\t vvvn it
Plast och plastvBrd .. ...ttt
Vinterférvaring och varutrustning ... i i
FOROJ FAEL . vttt ettt e
ALBIN 25 med segel, Figgning ... ..oooivvuee i
MEBE BEE JBBE + v vt ottt et et e s

SO~ W N

NN
oW

26




G S | e I

S

A

i
1

W2l e

Forord

Denna handbok avser att ge ALBIN 25-agaren r&d och anvisningar fér hur baten skall
anvéandas och skotas,

Utfarliga instruktioner betraffande motor typ ALBIN AD-21 aterfinns i separat instruk-
tionsbok. Instruktioner fér motorns inkérning, smérjning och mandvrering &r dock
&tergivna hér.

| de fall datauppgifter och nagra instruktionspunkter skiljer sig mellan denna handbok
och motorns allmanna instruktionsbok skall anvisningarna i denna handbok glla.

En sa pass fullstandigt utrustad bat som ALBIN 25 kan kanske efter leverans och sj6-
sattning krava en del efterjusteringar — t.ex. enklare motorjusteringar, atdragning av
slangklammor, battring av mindre skador mm. Tillverkaren undandrar sig givetvis icke
garantiansvaret fér baten, men det laga priset &ér beraknat med hansyn till att bagatell-
saker skall kunna klaras av den normalt hiandige batagaren sjalv och att firmans till-
gangliga kapacitet for garantireparationer skall kunna utnyttjas rationellt i s&dana fall
som kraver fackkunnig personal. , :

Om nagra problem skulle uppstd som ej behandlas i dessa anvisningar, sa tveka ej
att skriva eller ringa till Albin Marin AB fér rad.

Lycka till pa farderna till sjoss och mycket ndje ombord pa ALBIN 25!
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Tekniska data

Motorbaten ALBIN 25
Konstruktdr Per Brohéll

Langd 6ver allt ... e 7,6 meter
Langd i vattenlinjen ... i 6,75 meter
Bredd . ..ot P 2,6 meter
DJUPGAEBNAE .« ottt e e 0,7 meter
Hoejd fran oversida standertbeslag till kélens djupaste del c:a ... 2,75 meter
Hojd fran oversida standertbeslag till vattenlinjen cta ............ 2,10 meter
Deplacement (tom standardbat med brénsle), c:a . .............. 1600 kg
Max. FAIL, Ci8 oot e 8 knop
Ekonomisk marschfart, c:a ... v 7 knop
Ljudniva vid férarplats, cta ............. e e 74 dB (A)
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Fig. 2. Inredning med exeinpel pd stuvning.

Motorinstallation (fér ytterligare motordata se instruktionsbok foér ALBIN AD-21}
Motor, ALBIN 4-takts diesel typ AD-21 med enspaks teleflexreglage fér mandvrecing

av motorvarv och backslag , .
[Max. varvtal) ... e e 2300—2400 r/m
\Effekt vid max. varvtal, Cia .. ..ot 22 hk SAE
17 hk DIN

Ekonomiskt marschvarvtal, c:a . . ... 2000 r/m
Tomgangsvarvtal, €18 . .. ...t 650 r/m
Max. tid pa tomgang utan propellern inkopplad, cta-............ 0. 30 min.
Bransleférbrukning vid ekonomiskt marschvarvtal ............ .. 2,2 liter/tim.
Bransletank, VOIYmM . ..t 75 liter
Oljemangd vid oljebyte ... 3—3,5 liter
Oljekvalitet?) .. ... o Service DM




OljeviskoSItBE ...ttt o SAE 30.

Oljetryck (vid varm motor) . ....ov e 2—3 kp/cm?
Oljetryck, Min. ..., e .... -055kp/cm?
Kylvattentemperatur ... e 70--85°C
Motorns rotationsriktning (sett akterifrdn) . ... ... ... o moturs
Reduktionsvaxel, utvaxlingsforhallande ........... ...t 2,041
Propellervarv vid motorvarv 2400 r/m ... .. e JR 1170 r/m
Propelleraxel, syrafast stal med inre axeltatning och vattensmort,

sfariskt, gummiupphéngt yttre lager, diameter ................ 25 mm
Propellerns rotationsriktning (sett akterifrén) ........ ... ... moturs
fropeiler, 3-bladig, diameter. .. ... .. P S 1614,"
Praneller, SHGNING oo 12”
BatterisSPaAnNING ..ot AP 12V
Generatoreffekt ... e e 490 W
Startbatteri, kapacitet ........ ... i e .o.ov... B7—60 Ah
Belysningsbatteri, kapacitet . ... ..o i i e 57—60 Ah
1) Batens varvraknare kan vid max. varv visa upp till 50,r/m fér hégt och ned till 150

r/m for lagt.

2) Om denna olja ej finns kan ""HD-olja for dieselmotorer' SAE 30 anvéndas.

Ventil 6r kyl-och
torbranningsluft
Ventilators - cooling and
combustion air

Tatande gummilist
Rubber list
Lock fér kontroll och N
pafyltning av olja

r ——1 . Cover for easy oil check| \

~and filling lub.oil

Armerad plasthuy —\ Glasfiber hood

- Ljudisolerande
material — PYC - folie

ith foam rubber

Helt tata genomforingar | Rubber bushes for
T . for kablar och electric wires and
e B . reglageledningar remote control cables

Latt oppningsbar m}orhuv,
forsedd med gangjarn ~. Tatande O-ring ,

och spannreglar anc
Engine hood easy \5 , Oring

Fig. 3. Motorns lindisolering och luftkanaler.

Glasfiberlaminat

Skrovets laminattjocklek &r i sidorna ca 6 mm och i botten ca 8 mm. Skrovet &r upp-
styvat med glasfibervinklar — stringers och spant — och av bottenstockar, motor-
badd, luftkanaler till motorn mm. Dessa detaljer av glasfiberplast ar fastlaminerade i
skrovet. Dickets horisontella ytor och rufftaken har sandwichkonstruktion med Divi-
nycell (PVC-cellplast) som distansmaterial. Laminattjocklekarna &r 3,5 mm ytterskikt
+15 mm Divinycell 42,5 mm innerskikt. Ytor utan sandwich har min. 5,5 mm laminat-
tjocklek. Vissa detaljer har tryckhallfast fylining av polyester och expanderad glimmer.

| diackslaminatet finns inlaminerade rér for elektriska ledningar och trafylinad pa fér
tryck sarskilt belastade stallen, dar genomgéende bultar for t.ex. forlig fortojnings-
knap och handriacken maste anvéandas.

Dacket 4r buitat och laminerat ihop med skrovets fidns och skarven tacks av en fotlist
av termoplast (PVC).

Motorhuven av glasfiberplast r invandigt ljudisolerad med 30 mm Porolon. Motor-
badden har tattslutande genomféringar fér bransle-, vatten och avgasror samt gummi-
bussningar for el- och manéverledningar. Motorrummet ar helt skilt frén skrovet varfor
eventuell lackolja e] kan sprida sig eller orsaka lukt i baten.

Vindruta och alla sidorutor &r av hardat glas, ruffarnas for- resp. akterruta ér av akryl-
glas.

Rodret av glasfiber har 25 mm hjéartstock (axel) och skédda av syrafast stal och ar
lagrat i vattensmorda fiberbussningar.
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Styranordning med ratt, styrreglage, och flexibel lank av Teleflex tillverkning. Den
flexibla lanken paverkar en roderarm pé rodrets hjéartstock. Rattutslaget &r 2 varv fran
sida till sida, vilket ger ett roderutslag pa 35° 4t vardera hallet. Om den flexibla l&nken
kopplas loss fran roderarmen kan man sétta p& en reservrorkult {extra tillbehér) och
styra direkt pa rodret.

Brinsletanken av argonsvetsad, rostfri plat rymmer 75 liter.
Vattentanken av lagtryckspolyeten rymmer 65 liter.

Anm. Vissa mindre skiljaktigheter i ntférandet finns nellan batar tillverkade 1969—1 971,
varfér nppgifterna i denna handbok ej i alla detaljer stammer betriffande tidigare batar.

Batens speciella egenskaper och prestanda

Stabilitet

En motorbats fart 6kar med dkad motoreffekt och tkad ldngd och minskar om batens
vikt (deplacement) &kas. ALBIN 25 har konstruerats runt sin motor for att astad-
komma effektivast mojliga bat. | effektivitet ligger ocksa goda fartprestanda med till-
ganglig motoreffekt. Fér detta krévs att baten skall vara latt. Erforderlig stabilitet
maste da astadkommas genom lamplig skrovform — formstabilitet.

Fig. 4 visar hur tyngdkraften (P) verkar i batens viktstyngdpunkt och hur en lika stor
kraft verkar lodratt uppéat fran deplacementstyngdpunkten i krangt iage. Om man
' multiplicerar deplacementet (i detta fall 1680

kg) med momentarmen (avstandet 0,25 m mel-

lan de tva krafterna) far man stabilitetsmo-
mentet, d.v.s. den "kraft" som vill fora baten
tillbaka till uppratt lage.
Genom krangningsprov med ALBIN 25 upp till
50° (tom bat med mast och bom och en man
pa rufftaket) erholls vidstdende stabilitets-
kurva (fig. 5). Som jadmférelse kan namnas
" att segelbaten VEGA har ungefér dubbelt sa
stort stabilitetsmoment vid kréangningsvinklar
upp till 50°.
Fér krangningsvinklar stérre an 50° har mo-
mentvédrdena berédknats. En normallastad AL-
BIN 25 vager mer &n provbaten och har lagre
viktstyngdpunkt. Den far dérigenom storre
stabilitet &n vad kurvan visar. Det framgar att
ALBIN 25 &r s& gott som okanterlig och att

MOHENTARM = 0,25 M
DEPLACEHENT = 1680 Ka

STABILITETAHOHEHT =
f 0,25:1680 » 420 KPn
M = HetacENTRUM

P=1680 Xa

CENTRE OF GRAVITY
— BATENS VIKTSTYNGBPUNKT

DEPLACEHENTSTY NGDPUNKT

Vip 25° KRAMNGHING
CEHTRE OF BUOvAMCY
wHen HEELED 25°

DEPLACEMENTS-
TYHGDPUNKT VIO
uppRATT LAGE

CENTRE OF BuovAucy
WHeW UPRIGHT

man kan anvénda eventuell segelutrustning

o

utan nagon som helst kantringsrisk. Det fram-
as® géar ocksa klart att nagon barlast ej ar ndd-
vandig av stabilitetsskal. Barlast minskar
farten genom den 6kade totalvikten och laggs
den djupt kan det &ven paverka batens rorel-

Fig. 4.

Sektion som visar stabilitetsnomentet.

ser ogynnsamt,

Rullperiod

STABILITETS HOMEHT

4500
=t 00 Kon

4000 1

UPPHATT STABILITET
HEASURED STABILITY

Den goda stabiliteten medfor att ALBIN @5
far en relativt snabb naturlig rullperiod (tid 76+
svangning fran kriangning at ena sidan tili aen
andra och ater). Ju léngre rullperioder ar,
desto behagligare &r en bats tvarskeppsrorel-
ser i sjpgang. Formeln for rullperiodens lédngd
(t) ar:

VATTEN BverR SITTRUHSARG
Yo raER OvEm CockPr CoAMING

1.108 x troghetsradien

BERAKNAD Kurva Fér BAT Men TATT
KAPELL . CALCULRTED CORVE, COkPlr
COVER ConS/DEREL WATLR 7T7/4#T

Tott BAT HEb HaST 0ctt HED EN Han PR LY“ .
RUFFTAKET. BATENS SY6TEHTYNGDPUNKYT
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ON CABrp ©oor. CG. ox Boar Q4w ABOVE CWL . 'AY
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Fig. 5. Stabilitetsdiagram {6r Albin 25,

= }/ metacenterhsjden

Med troghetsradie avses avstandet fran ba-
tens rotationsaxel till en punkt d&r batens
massa ténks koncentrerad vid rullning i for-
hallande till denna axel. Narmast kan troghets-
radien liknas vid.en pendels langd.

Vad metacenterhdjd &r framgar av fig. 4, som
ocksa visar att denna hojd &r ett matt pa sta-
biliteten. En 6kning resp. minskning av meta-
centerhdjden ger en 6kning resp. minskning
av stabiliteten.




Man kan alltsa f& en férlangning av rullperioden genom att minska metacenterhdjden
(=hoja batens viktstyngdpunkt=minska stabiliteten) eller genom att 6ka tréghets-
radien (lagga vikterna langre fran rotationsaxeln). Ett par exempel pa hur dessa fak-
torer kan utnyttjas for att effektivt dampa en bats rorelser | sjogang: 1) P4 segelbatar
kan man hissa ett tungt ankare upp | riggen — minskar metacenterhdjd och dkar trog-
hetsradie utan viktsékning. 2) P4 ett passagerarfartyg for atlanttrafik var rérelserna |
sj6gang mycket "'passagerarovénliga’. Botemedlet var 200 ton gatsten pa &vre déckl!

En likadan inverkan har uppmatts pa ALBIN 25. Rullperioden (dubbelsvangning till-
baka till utgangslaget) mattes med tom bat och med en man (85 kg) placerad pa olika
platser. Foljande vérden erhélls:

Placering 1&g . ... o i i 2,05 sek.
Placering pd forarplatsen ....................... 2,15 sek.
Placering pé rufftaket . ......... e 2,40 sek. (en 6kning med 25%,)

Barlast och rérelser i sjogang

Ovanstédende tekniska utlaggning om rultperiod har tagits med for att ge en bakgrund-

till féljande rad angdende eventuell barlast. Flera dgare av ALBIN 25 anser att baten
far lugnare rorelser om man har barlast under durkarna — och manga fler staller
fragor angéende barlast ("'Utan barlast kan val inte baten vara sidker?” "Min gode vin
sdger...”). | pressen har t.o.m. givits rad att placera ca 500 kg i ""kolskarpen’. Det
kan darfor vara befogat att behandla denna frdga mera ingdende.

De skal som anges varfér man vill ha barlast &r att man énskar 6kad stabilitet och
lugnare rorelser i sjogang — allts& tvd saker som &r motstridiga och dar man ar
tvungen att vélja en lamplig kompromiss.

OKAD STABILITET &r ej nodvandig. Det framgar tydligt av stabilitetsdiagrammet
(fig. 5). Nar man o6kar batens vikt med utrustning, proviant mm okas stabiliteten om
man stuvar allting djupt ner i baten.

LUGNARE RORELSER | SIOGANG. Fransett stampning och slag vid gang i grov mot-
sj0, orsakas huvuddelen av det obehag man far av en motorbats rérelser vid sjégang
av tvarskeppsrorelserna — rullningen. Alla system som anvénds for att dampa ett
fartygs rérelser gar darfér ut p& att dampa rullningen. Ar det s& olyckligt att vag-
rérelserna péverkar baten i takt med den naturliga rullperioden férstarks batens
rérelser (en kurséndring kan eventuellt &ndra detta férhallande). Varje bat och varje
batstorlek kan réka ut for sjégdng som é&r speciellt obehaglig — som regel finns da
en dverensstdmmelse mellan rullperiod och véagperiod.

ALBIN 25 har konstruerats for att med en ganska rikhaltig (tung) utrustning och full
beséttning fa tillfredsstallande lugna rérelser for normalt bruk — utan att farten gar
ner fér mycket. Skrovformen gor att ALBIN 25 g&r mycket mjukt i motsjé. | viss typ
av sjogang och aven pa utsatta ankarplatser kan dock baten fa relativt livliga och
obekvama tvarskeppsrorelser p.g.a. sin (form-)stabilitet.

For anvéandning i oskyddade farvatten med (krabb) sjégdng kan man astadkomma
lugnare tvérskeppsrorelser genom:

1. ST'O'DSEGEL. Enbart det att man har en mast pa baten 6kar rullperioden och ger
lugnare rorelser. Med segel och god vind blir rérelserna markerat dampade.

2. MEKANISK STABILISERING. Atskilliga system finns, men de &r i regel for dyr-
bara.

3. FORLANGNING AV RULLPERIODEN. Batagaren kan genom egna &tgéarder astad-
komffia en vasentlig férlangning av rullperioden genom att stuva all utrustning
och ¥nyttig last" (proviant, dryck m m) sa hégt upp och sa tangt ut at sidorna som
mojligt. Jolle och ankare stuvade uppe pa déck bidrar t.ex. till lugnare rorelser,
En 6kning av béatens totala vikt 6kar troghetsradien om viktsékningen ej ligger pa
rotationsaxeln.

BARLAST skall dock ej anvandas om man genom andra atgéarder kan fa batens rorel-
ser att Odverensstamma med den personliga uppfattningen. Vill man anvénda barlast
for detta andamal skall den dock stuvas hégt upp och langt ut at sidorna. Sadan bar-
last maste sattas fast ordentligt for att ej komma i rérelse wvid sjégang. Om man pla-
cerar barlasten djupt ner 8kar metacenterhdjden (bidrar till kortare rullperiod) och
troghetsradien dkar betydligt mindre an om barlasten placeras hégt och langt ut. Det
ar alltsé en helt felaktig placering om man vill ha lugnare rérelser — effekten blir
kanske bara 209, av vad en riktig placering ger.

Glom ej att varje nedlastning medfér fartminskning (6kad bransleférbrukning). 500
kg barlast medfor t.ex. att maximifarten minskar med ca 3/ knop (10%) och marsch-
farten med ca %; knop (5%,).
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T 20hp Brinsleférbrukning och fart

Fig. 6. Bréinsleforbrukning och motstand.
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Diagrammet (fig. 6) visar bl.a. den effekt som
maste tillforas propellern fér att ge ALBIN 25
en viss fart. Den angivna effekten motsvarar
ungefar DIN-effekten minskad med 5—10%
(forluster i generator, reduceringsvéxel, axel-
lager mm). Propellern har god verkningsgrad
(ca 58%,). Dragkraften blir alltsa drygt halften
av den angivna effekten.

Kurvorna fér 1750 kg resp. 2100 kg deplace-
ment ger en uppfattning om vad en viktékning
betyder. Att effektbehovet stiger vid okad fart
framgar &nnu klarare — for 8 knop krévs 12—
15 ganger sa hdg effekt som for 4 knop. Vid
lag fart har baten huvudsakligen friktionsmot-
stand (ca 95%). Vid 8 knop ar friktionsmot-
standet fortfarande ca 559, av det totala mot-
stdndet — resten &r formmotstand (véagbild-
nings- och virvelmotstand) och nagra procent
luftmotstand. Det &r alltséd viktigt att ha en
botten som &r slat och ger minsta méjliga frik-
tionsmotstand.

BRANSLEFORBRUKNINGEN vid olika varv-
tal och farter framgéar ocksa av fig. 6. Vérdena
ar ett medeltal av ett stort antal méatningar och
kan anses gélla med 5%, tolerans. Det varv-
tal som batens varvriknare visar kan vid full-
varv visa upp till 150 r/m for lite, i undantags-
fall upp till 50 r/m fér mycket. Vid marschvarv
har felvisningen varit betydligt mindre — ca
609, av ovanstaende siffror. Vid tomgéngs-
varv ar felvisningen obetydlig. De angivna
farterna galler for vindstilla och utan sjégéng.

| diagrammet har ockséa lagts in tre kurvor for
mojlig koérstrdcka med 50 liter brénsle. Av
dessa framgar vilken stor vinst man far om
man kor med lagt varvtal och vill komma sa
langt som mojligt med en viss brénslemangd.

De kurvor som géller for 1 resp. 2 knops motstrém kan ocksa gélla fér fartnedsatt-
ning genom motvind och motsjé. Det framgér att det distansekonomiska varvtalet
dkar om motstrémmen &kar.

Lita ej pa en fartlogg som ej kontrollerats och kalibrerats — det &r ej ovanligt att den
visar mer &n en knop fel.

Propellerns inverkan vid manovrering

Propellerns rotationsriktning har en bestdmd inverkan vid mandvrering av en motor-
bat. Fig. 7—13 visar detta. Det kan tillaggas att roderverkan vid back &r sémre pé
batar med propellern skyddad bakom en djup kél &n om propeller och roder ligger
helt oskyddade. | detta sammanhang kan det vara vart att papeka att 6vning ger
fardighet. Det &r mycket klokt att gora alla méjliga typer av mandverprov pa Gppet
vatten och med olika vindriktningar. Sadana évningar kan géra det méjligt att bedoma
och utféra lyckade mandvrer i besvirliga situationer. Vindens inverkan pa baten
méarks mest vid lag fart och kan d& vara ganska stor. En god uppfattning om denna
inverkan, om lamplig fart for mandvrer, svéngradier under olika forhallander, propel-
lerns inverkan mm &r en férutsattning for att man skall kunna manévrera utan risk

for skada pa egen eller andras bétar.

Med dragande propeller — propellerstrdm mot rodret — &r svéngradien ungefar en
batlangd. Nagon stérre skilinad mellan radierna vid 1ag resp. hog fart kan man knap-

past marka.

Fran full fart fram kan man stoppa ALBIN 25 p4 ca en batlangd om backslaget an-

vands pé ratt satt.
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Fig. 8. Utgangslige vid backning.

Fig. 7. Albin 25:5 propeller iir vinstergdende (ro-
terar moturs néir biten gir framdt och ses bakifran).
Den skruvade propellerstrommen trycker pa kol och
botten. Propellerbladen verkar i nedre ligena i mer
ostort (titare) vatten. Tillsammans ger detta en sid-
riklad kraft, som pidrks ndr man startar frdn stilla-
liggande — speciellt tydligt pa back.
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Forsta sjosattning

ALBIN 25 levereras | en transportvagga, som har foljt baten under hela byggnads-
tiden. Baten &r fast | vaggan med tva stag placerade midskepps pa vardera sidan.
Stagen har gangade &ndar med muttrar mot skarndéck och under vaggan,
Lyftanordning méaste finnas tillganglig for att lyfta baten ur vaggan.

Arbetsfoljden vid sjéséattningen &r lampligen foljande:. :

1. Orientera Er i forvag om batens fértojningsplats efter sjéséattning och kontrollera
att erforderligt tagvirke, fendrar och ankare finns for batens fortdjning och ank-
ring.

2. Lossa.faststagens muttrar vid décket sd att stagen glider ner och béaten &r fri-

gjord fran vaggan. '

Lagg lyftstroppar kring baten omedelbart framfér och bakom vaggan. Strop-

parna hakas p& kranens lyftkrok. Nér stropparna strécks skall deras’lage juste-

. ras sé att de ej ligger 6ver nagra skarpa kanter. Stropparna skall vara felfria och
ha tillracklig styrka.

4. Kontrollera: att ev. dyvika (bottenpluggen) &r tillskruvad,

att bottenkranen fér motorns kylvattenintag ar 6ppen,
att de tva avtappningskranarna for kylvatten (p4 motorns babords-
sida) &ar stangda.

5. Stang bordforskruvningarnas kranar for avloppen frén toalett, tvéttstall och
diskho sa att eventuell lackrisk elimineras under sjosattningen (6ppnas en i taget
for kontroll efter det baten kommit i,sjon).

6. Kontrollera om vatten finns i kolskarpen (kontrollera under samtliga durkar).
Skulle sa vara fallet 3ppnas kranen till motorns automatiska ldnspump, vilken
da pumpar ldns sedan motorn startats. (Denna kran skall héllas stangd, dé léans-
pumpen ej behéver anvéndas).

7. Lyft baten sa att den kommer val fri fran vaggan.

8. De omalade partier som legat an mot vaggan stryks med bottenfarg som med-
sants for detta andamal. Bottenfargens giftverkan aktiveras forst vid sjosatt-
ning.

- 9. Lyft och sjoséatt baten.

10. Koppla loss lyftstropparna péa bétens ena sida och lat kranen lyfta upp dem pé
kajen.

Motorn &r provkérd fore leverans och bransletanken innehéller brénsle for ca en

timmes gang. For sakerhets skull bor man dock fore motorstart kontrollera syranivan

i batterier och motorns oljeniva — férutom kontrollerna enl. p. 4 ovan. Fyll ytterligare

bransle. Folj motorinstruktionen nar motorn skall startas mm.

w

Motorinstallation och motorns skotsel

ALBIN AD-21 har ett enda gemensamt oljepafyliningsstalle beldget pad ventilkapan.
Oljepafyliningsstuds och oljematsticka ar latt atkomliga genom den runda inspek-
tionsluckan pa motorhuven (fig. 14). Motor,
backslag, reduktionsvéxel och insprutnings-
pump trycksmorjs fr&n motorns smorjsystem.
Vid oljebyte kan 3—3,5 liter fyllas. Kontrollera
pa oljemitstickan att olja ej fylls dver max.-
market.

Oljebyte skall ske var 100:e gangtimma eller
vid kortare kortid under sdsongen en géng
per sasong. Forsta oljebyte skall dock utforas
efter 25 gangtimmar (inkérningsperiod). Tom
oljan vid varm motor med hjélp av den olje-
lanspump, som finns | motorns verktygssats.
Filterinsatsen i oljefiltret skall bytas var 300:e
gangtimma eller en gang per sasong sam-
tidigt som oljebyte sker.

Motorn ar sjévattenkyld. Kylvattenpumpen ar

i ett pumphus sammanbyggd med den auto- Qi filling hole
matiska lanspumpen. Bada pumparna &r av Oljemétsticka :
gummiimpellertyp och lagringarna ar vatten- ' Oil dipstick

smorda. : e

Motorns arbetstemperatur &r termostatreg-
lerad. Ratt kylvattentemperatur &r 70—85°C. : ‘ e i
Backslaget &r av s.k. fjaderbandstyp, vilket Fig. 14. Molorbuvens inspektionslucka med oljepdfylining och ol jenitsticka,
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innebér att det ar sjélvjusterande. | frilage &r
backslaget helt frilagt s& att propelleraxeln
star stilla. Vid mandvrering slirar man séledes
ej med backslaget.

Atgirder fére forsta start

Innan motorn forsta géngen startas efter ba-
tens sjoséttning skall foljande atgarder vid-
tas:

1. Lossa forarsdtet och lyft bort det. Lyft
bort sittbrunnsdurkarna samt durken
6ver batteriladan (under férarplatsen).
Lossa motorhuvens spdnnen och fall
huven akteréver (fig. 15).

2. Kontrollera elektrolytnivan i batterierna.
Elektrolyten skall sta cirka 10 mm over
plattorna. Pafyll destillerat vatten om ni-
van ar for lag.

3. Kontrollera att batterikablarna ar an-
slutna.

4. Motorn &r fylid med olja vid leverans.
Kontrollera pa& oljemétstickan att olje-
nivan ligger meflan stickans bada maér-
ken, ej lagre &n undre mérket eller hogre
an 6vre market.

5. Kontrollera att kylvattenintagets botten-
kran ar 6ppen — viktigt (fig. 16).

6. Oppna bottenskruven péa branslelednin-
gens vattenavskiljare och tappa ur ev.
kondensvatten.

7. Vid leverans &r ca 15 liter s.k. konserve-
ringsbrédnsle pafyllt i bransletanken. In-
nan motorn startas bor tanken fyllas helt i
med vanlig bildieselolja.

Fig. 15,  Motorinstallation och batterier.

8. Vid provkérning fére leverans a soansle-
systemet urluftat, men en urluftni.; fore
férsta start rekommenderas dock. Let ar
viktigt att behérska forfarandet for ur-
luftning, om man rakar fa luft i oréansle-

‘ systemet under gang. Detta kan intraffa

27 Varmluft akterruff vid lag bransleniva och kraftig rulining.

Warm air, aftcabm ., Man boér av detta skal ej ha mindre

. bransleméangd i tanken &n 10—15 liter

“Urluftningen utférs pa féljande satt (fig.
17): i

v ',{“'\“' ey M

Kran for Ianspumpslang

Cock for bilge pump

» + Propelleraxeitétning
O|I pocket

Kylvattenkran
" Cock, Coolmg Water :
Ljuddampare
Silencer

Fig. 16, Propelleraxeltitning, kylvattenintagets bottenkran och kran pa lins-
pumpens sugledning.

Pumpa forst fram brénsle med matar-
pumpens handpumpanordning. Pumpa
ihardigt och lat havarmens roérelser ske
pa hela handpumpens slaglangd. Minst
30 vertikala slag med hédvarmen ar nod-
véndigt. Lossa nippelbulten pa orénsle-
filtrets returledning till tanken. Pumpa
med handpumpen tills luftfritt brénsle
strommar fram. Dra fast nippeibulten.
Oppna dérefter den framre luftnings-
skruven pa insprutningspumpen, pumpa
ytterligare pa handpumpen tills luftfritt
bréansle strommar fram och dra &t fuft-
ningsskruven,

9. Skruva bort proppen pa propelleraxelns packbox (fig. 16, 18) och kontrollera
att dar &r nastan fylit med fett. Fyll pa fett om erforderligt. Lampligt fett ar ett
halvflytande sadant med filmférstarkande tillsats under beteckningen "outboard
grease'’. Fettet pressas direkt ur tuben in i halet tills att packboxens oljeficka
dr s& gott som fylld. Anvénd ej for hogt tryck. Tryckspruta far under inga for-

11




10.

hallanden anvéandas. Risk foreligger i s& fall att trycka ut packboxens frémre tat-
ningsring. Om oljefickan &r alltfor fylld med fett kan &ven nedskruvning av
proppen medféra risk for att tatningsringen trycks ut.

Aterstall durkar, motorhuyv, foérarsate och sittbrunnsmatta. Motorn &r nu klar for
start.

Anm. Vid rutinmiissig olje- resp. batterikontroll behiver ej sittbrunnsdurkar och forarsite
Iyftas bort och ej heller motorhuven fillas upp. Fér samtliga ovan angivna atgirder fore
férsta start dr detta dock erforderligt.

Fig. 17. Insprutningspump med luftningsskru-

var, matarpump och brinslefilter.

O .

%)

1. Avluftningsskruv for branslefilter
2. Avluftningsskruvar
3. Handpump
4. Kallstartanordning
Gummibussning Oljeficka
Rubber bushing Oilpocket
% ////’/’/
/////////////j' £
0 D ey =
= ' ]
. i - -
% i ¢
7 Y
///////j// -
7
7/ /// ///
Vattensmort lager ° Gummislang
Water - lubricated bearing Rubberhose
Fig. 18. Propelleraxel med lager och titningar.
Start
1. Kontrollera att kylvattenintagets bottenkran &r dppen.
Kontrollera att stoppreglaget &r intryckt (fig. 19).
3. Tryck in frikopplingsspéarren (fig. 19) och fér manéverspaken framét till startldge
(lage 7 i fig. 21).
Satt | startnyckeln och vrid den ett steg medurs (tililage 1 i fig. 22)..
Kontrollera att gula kontrollampan fér oljetryck och réda kontrollampan fér ladd-
ning lyser (fig. 20). '
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Frikopplingssparr {4
Disengaging latch V:

Stoppreglag
Stop control

Fig. 19. Manbverplats med instsumenttavia, en-
Spaksreglage och ratt.

YLVATTEN-
TERMOMETER

C00 L INGWATER
JEMPERATURE,

KONTROLLAMPORAJARNING LMQ

OLJETRYCK
0L PrRessure  Barr. (HARG.

VARVRAKNARE

TACHOMETER

STROHLTALLARE  GwitgHE S

LANTERNOR ViNDRUTETORKARE
NAV. LIGHTS WINDSCREEN WIPER

STARTNYCKEL HUVUDSTREMBRYTARE
Sranvee Key £ MAIN Svites

LADONING

@,

SIGNALHORN

HORN
_J .
J Fig. 20, 1 nstrumenttavia.

Fig. 21,

1. Framat — max.
varvtal

2. Framat — tomgang

3. Frilage

Enspaksreglagels ligen,

Back — tomgéang
Back — max. varvtal
Frikopplingsspérr
Startldge

No oA

0. Neutrallage
1. Korlage

Fig. 22.
Starinyckelns ligeun.

2. Startlage (inkoppl.
av startmot.)
3. "Radiolége”

6. Tryck in startnyckeln och vrid den medurs till lage 2 i fig. 22.
Startmotorn inkopplas da. Hall nyckeln kvar for hand i detta
lage tills motorn gatt igang. Slapp sedan nyckeln, som dé ater-
gér till koérlage (lage 11 fig. 22).

7. Fér tillbaka manoverspaken till neutrallage nar motorn gar rent
(lage 3 i fig. 21).

8. Kontrollera att gulé kontrollampan for oljetryck och réda kon-
trollampan fér laddning slocknar sa snart motorn startat.

9. Kontrollera att kylvatten kommer ut genom avgasroret.

OBSERVERAI Startlaset ar samtidigt huvudstrombrytare for mo-
torns elektriska system. Genom att motorn &r utrustad med véxel-
strémsgenerator far inte startnyckeln vridas av till neutralldge (0 i
fig. 22) .under det att motorn &r igéng. Detta kan skada likriktar-
dioderna. Analogt med detta bor papekas att batterikablar ej féar
skruvas loss fran ett batteri for att anslutas till ett annat batter;
under det att motorn &r igang.

Anm. Om motorn visar sig svdr att starta vid kallare viiderlek skall v
trycka in kallsiartknappen pd insprutningspunpen fér extra startbrnsle.
Knappen skall tryckas in forst efter det atf mandéverspaken har forts
fram till startlige (punkt 3 ovan). Knappens placering framgdr av fig.
17. Den gar med viss svdrighet att konima al genom motorbnvens rinda
inspektionslucka. Nar motorn startal dfergdr knappen automatiisk: 1ill
normallige. Om man anvinder en sprayflaska med startvétska (' Stari-
gas”, kan kipas i de flesta bensinstationer) kan man slip pa ai: anuvéinda
kallstartknappen. Oppna motorhuvens inspektionslucka och spraya med
vinster hand ner i Sppningen (mot luftfiltret) samtidigt som sharl-
nyckeln med héger hand vrids till startlige. Det brukar ge en niycket
snabb motorstart.

1 3
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Mandvrering

Fjaderbandsbackslaget fordrar endast sma manéverkrafter, vilket mojliggér att all
mandvrering — sdvél motorvarvtal som propellerns in- och urkoppling foér fram och
back — kan utféras med ett enspaksreglage.

OBSERVERAI Backslaget ar av s&dan konstruktion att slirning i respektive lage &r
oméjlig. All mandvrering skall darfor ske med distinkta rérelser fran neutrallage till
respektive lagen for fram och back. Mellanlagen mellan de distinkta ldgena 2, 3 och 4
kan skada backslaget.

Nar enspaksreglaget star i neutrall'age (lage 3i fig. 21) ar propellern urkopplad och
motorn arbetar pad tomgangsvarv (cirka 650 r/m). Nar spaken fors framét till det di-
stinkta laget 2 for fart framéat (tomgang) kopplas propellern in. Nar spaken fors bakat
till det distinkta laget 4 for fart back (tomgang) inkopplas propellern med omvéand
rotationsriktning.

For varvtalsokning fors spaken vidare framat respektive bakat, varvid motorns och
propellerns varvtal 6kar. Férbi ldge 2 resp. 4 har enspaksreglaget ej nagra distinkta
lagen.

Motorn tél att kéras p& max. varvtal (2300—2400 r/m) under langre perioder, men ur
brénsleférbrukningssynpunkt &r ett marschvarvtal pa ca 2000 r/m att rekommendera.

Batteriladdning under kortare tid (30 min.) kan ske med motorn gaende pa tomgang

och enspaksreglaget i neutrallage (propellern urkopplad). Laddning under langre tid,
exempelvis under flera timmar, skall ske med propellern inkopplad foér g&ng framat.
Motorn far saledes inte koras med urkopplad propeller (frikopplingsspérren intryckt)
nagra langre stunder p& hogre varv dn tomgéngsvarv.

Kaorning

Tag for vana under kérning att regelbundet kontrollera

att kylvattentemperaturen ar 70—85°C;

att den gula kontrollampan for oljetryck ar slackt;

att den réda kontrollampan f6r laddning &r slackt;

att tillracklig méngd brénsle finns;

att oljenivan &r den rétta (mellan oljematstickans streck). Oljekontrollen skall ut-
féras sedan motorn varit stoppad i minst 30 minuter s att oljan hunnit rinna &ter
till oljesumpen. Om olja fylls pa till fér hdg niva kan féliden bli att olja trycks ut
genom bakre vevaxeltatningen och kastas runt i svanghjulskapan;

att bottenkranen fér ledningen till motorns automatiska lanspump halls stangd utom
da lanspumpning behover foretas (fig. 16). Om lanspumpens backventil (kul-
ventil p& sugledningen vid inloppet till pumpen) inte skulle stdnga fullstandigt
(t.ex. p.g.a. smutspartiklar) kan risk foér forfylining av baten uppsta genom den
forbindelsekanal som finns mellan kylvattenpump och lanspump (avsedd for
lanspumpens vattensmorining). Kylvattenintaget ligger hégre &n lanspumpens
sugsil och havertverkan kan uppstad. Dessutom &stadkommer ldnspumpen vid
sugsilen ett biljud i baten da det inte finns nagot slagvatten i kéiskarpen;

att elektrolytnivan i batterierna &r den ratta (cirka 10 mm éver plattorna);

att eventuellt vatten uppsamlat i bransleledningéns vattenavskiljare blir avtappat
genom att 6ppna bottenskruven.

Fig. 23, Avtappningskranar for kylvatten.

1. Kran for avgasror
2. Kran fér motorblock
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Stopp
1. Stall mandverspaken | neutrallage.

2. Dra ut stoppreglaget. S& snart motorn stannat tryck In stoppreglaget Igeﬁ. Gor
detta till en vana. Harigenom I6per man inte risken att forbruka onddig startstrém
genom att vid nésta start forstka starta motorn med utdraget stoppreglage.

3, Vrid startnyckeln tillbaka fran kérlaget (1) till neutralldget (0) och ta ur nyckeln.

Atgérder vid frostfara .

Vid kall vaderlek var och host da fara fér minusgrader féreligger bor foljande at-
garder vidtagas:

1. Sedan motorn stoppats stangs kylvattenintagets bottenkran (fig. 16).
2. Avtappningskranarna for kylvatten pA motorblock och avgasror 6ppnas (fig. 23).

3. Sedan vattnet slutat att rinna startas motorn och kérs under en minuts tid. Ej
langre (pumpimpellrarna kan ta skada), men en minuts kortid behdvs, varunder
motorn kortvarigt (20—30 sek.) rusas upp till cirka 1500 r/m sa att allt vatten
blases ur avgassystemet.

Konservering av motorn for vinterférvaring
Féljande &tgarder bor vidtas:

1. | bransletanken péfylls s.k. konserveringsolja (t.ex. Esso Rust Ban 623, Albin
Motor det.-nr 3876552, enlitersférpackning) till en utblandning av cirka 5%. Lémp-
lig kvarvarande bransleméngd i tanken &r cirka 10 liter varvid en halv iiter kon-
serveringsolja hélls 1.

Motorn kors i minst en timma. Medan den &r varm bor oljebyte ske.

3. Stang kylvattenintagets bottenkran och éppna avtappningskranarna for kylvatten
p& motorblock och avgasror.

4.  Sedan vattnet slutat att rinna startas motorn och kdrs under en minut med kort-
varig rusning till cirka 1500 r/m.

5. Batterierna skall tas ur och férvaras laddade i uppvéarmt utrymme.

Atgérder fore forsta start nasta sdsong
1. Montera batterierna — de bor vara laddade och kontrollerade.

2. Byt olje- och branslefilter. Kontrollera att inget vatten finns | eller kommer i vatten-
avskiljaren.

Fyll bransletanken.
Lufta brénslesystemet.

Kontrollera att kylvattenintagets bottenkran &r éppen.

o o & oW

Fyll fett i propelleraxelns packbox.

Inredning och utrustning

Fernissa, lim, tatning mm

Trainredningen bestar huvudsakligen av konsthartslimmad batplywood med ytterskikt
av sapelimahogny och mellanskikt av gaboon. Ytbehandlingen stoppar normalt ett
flertal ar. Underhéllsbehandling med mébelpolish kan héalla ytorna snygga langre. Sa
smaningom behoévs dock troligen en ny ytbehandiing. De fernissade ytorna kan be-
handlas med valfri alkyd- eller polyuretanbaserad fernissa enligt fargfabrikantens an-
visningar. Fernissade ytor kan battras med t.ex. Beckers Ferbonyl NM 141, sidenmatt.
Ovriga ytor kan malas med valfria batfarger. TEAK (handrécken mm) skall oljas flera
génger per sasong. Vid behov slipar man med sandpapper eller sicklar., Anvénd
speciell "'teakolja" t.ex. Westcoast) eller ra linolja utspadd med ca V3 lacknafta, som
kan penslas pa eller gnidas in. Torka av dverskott och spill med en trasa fuktad med
lacknafta.

Vill man féasta krokar eller andra detaljer i baten kan det ske med skruv och/eller
lim. | alla tradetaljer kan man skruva — borra lagom stora héal forst. Ej pakéanda
detaljer kan skruvas tili plastytor med rostfria platskruv — dar ar riktig férborrning
annu viktigare, Lite epoxilim pad gédngorna kan ge stor hallfasthet. Epoxilim (t.ex.
ARALDIT) #r sa starkt att man t.o.m. kan limma fast metalibeslag pa plastytorna —
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faster dock ej p& termoplast. Pdkanda detaljer och beslag bér dock féstas med
genomgaende bultar. Sandwichdécket tal trycket fran sddana bultar endast dér det
finns trafylining eller glimmerfylining. Om man maste anvénda genomgéende bultar
pa andra stallen maste DIVINYCELLEN kratsas ur runt hélet och mellanrummet fyllas
med polyester och glasfiber eller polyesterkitt s4 att man far en tryckhéllfast hylsa
runt bulten. Under muttrarna och brickorna pa baksidan boér laggas en tréabit for att
férdela trycket. Alla genomgaende bultar och skruv ger lackor om man ej tétar under
skallar eller beslag med gummipackning eller elastiskt kitt. Plasten sviller inte av
fukt, s& en lacka ar inte sjélvtatande som pé en trabat.

"Tapeter" av vavburen plast/skumplast kan limmas med kontaktlim. Sjalvh&ftande
material fordrar en helt slat yta. Glasfiberlaminatets insida har ej den slathet som
fordras fér god vidhaftning. :
Batens bomullsgardiner kan tvattas | maskin ('fintvétt") och mattorna kan skum-
tvattas. Dynornas dverdrag av syntetiskt material kan tas av och kemtvéttas, men
det &r mycket arbete for en ovan att sétta pa 6verdragen snyggt. Man kan &ven
skumtvatta med éverdragen sittande kvar p& dynorna. Vissa tvattmedel har dock |
nagra fall gett en tendens till fargfélining, s& man bor lampligen préva sig fram.

VVS

Farskvatten

Vattentanken rymmer 65 liter. Pafyllningen &r p& fordack. Vattennivéan | plasttanken
kan man se genom den vertikala dppningen i skottet akterom tanken. Parallellt med

pafyliningsslangen ar dragen en tunnare urluftningsslang, som mynnar tatt under

dack. Om man skulle fylla anda upp till dackets éversida kommer en liten "skvétt",
motsvarande déckets tjocklek, att rinna ut i baten. "Skvéatten” rinner ner till batens
djupaste del utan att géra nagon skada och kan torkas upp. Fyller man s& hogt kan
vatten ocksa rinna ut genom pumparna om plastpluggar ej sitter i kranarna. Detta
kan man utnyttja om man vill spola igenom tank och slangar — 6ppna kranen over
diskhon och fyll med slang pa dack. Tanken har ocksa "handlucka” s& att man kan
inspektera och gora den ren invandigt.

Den férliga fotpumpen vid pentryt ger farskvatten och den aktra sjévatten. Fot-
pumpen i toalettrummet ar kopplad till tanken och ger férskvatten.

Bordférskruvningar och slangklammor

Alla bordférskruvningar under vattenlinjen — in- och utlopp WC, avlopp diskho, in-
tag sjovatten till pentry och kylvatten motor — har avstangningskranar for att und-
vika risk for forfylining om nagot rér eller ndgon slang skulle skadas. Bordforskruv-
ningarna fér avgasror och ev. varmeanlaggning har ej avstdngningsventiler, men
dessa kan man na fran déack och tata vid behov.

Alla slanganslutningar bor kontrolleras s& att nagon lacka inte finns. Vid behov far
slangkiammor dras efter. ‘

Ventilation och vdrme

Ventilationssystemet i ALBIN 25 har konstruerats med vetenskaplig grundlighet av
forre generaldirektéren for FOA, Hugo Larsson. Det torde vara det enda system,
som utan el-flaktar alltid ger en valventilerad och torr bat — heta sommardagar dven
svalare an ytterluften. Systemets vetenskapliga bakgrund och uppbyggnad i praktiken
4r beskriven i PA KRYSS 1967 nr 3—6.

Det bygger pa att all friskluft tas in langt nere i sittbrunnen (ruffluckorna skall vara
stangda), leds ner utefter bordlaggningen (“"kalla véggen™) och avfuktas (fuktighet
kondenserar) och sedan leds ut i ruffarna. Kondensvattnet rinner ner i kélsvinet. Se
fig. 24.

“Anvand” luft evakueras genom tre Elektroluxventiler — ursprungligen konstruerad
och utprovad av Hugo Larsson fér hans VEGA. Dessa ventiler suger ut luft s& fort det
blaser nagot — oavsett vindriktningen. Vid en vindstyrka pa 4 m/sek. kan en ventil
suga 10—15 m3 luft per timme. Luftgenomstromningen kan regleras eller stdngas
med en ratt (dock ej toalettventilen). Styrbords férliga ventil suger ut luften fréan
toalettrummet genom en kanal inne i décket. En stangd, stillaliggande ALBIN 25 kan
en het sommardag ha 5° lagre temperatur inombords. Utan detta ventilationssystem
skulle baten kdnnas som en ugn.
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Décket har god vérmeisolation genom sin sandwichkonstruktion och skrovets in-
sidor &r isolerade med en "tapet” av vdvburen plast och 8 mm skumplast. P4 grund
hérav och genom det genomténkta ventilationssystemet slipper man fukt och kondens
under normala férhalianden.

Om ventilationssystemet kompletteras med en EBERSPACHER batvdrmare (som
drivs med dieselolja) kan man dven under svara temperaturférhallanden héalla baten
varm och torr inombords. ALBIN 25 &r férberedd fér en sadan installation.

Varmeanlaggningens principiella funktion framgéar av fig. 24. | vérmarens helt slutna
brannkammare férbranns dieselolja, som pumpas fran ordinarie tank med en speciell
el-pump. For foérbranningen erforderlig luft tas utifran direkt genom bordlaggningen
(p& senare installationer) och férbranningsgaserna leds ut genom ett avgasrér éver
intaget for forbranningsluft (fig. 25). Detta gér att férbranningsférhallandena blir
sdkrare om vinden ligger p4 mot avgasdppningen (samma 6vertryck vid insug och
utblasning). En flakt i varmaren suger friskluft frAn utrymmet med "kalla vaggen'.
Friskluften vérms upp nér den under 8vertryck passerar runt brannkammaren. Den
vérmda luften leds genom en slang till ett férdelningsspjall p& toalettrummets aktra
skott och vidare till utblasningsdppningar | fér- och akterruff. Direkt pa spjallet kan
man reglera hur stor del av varmluften som skall ledas till respektive utblasnings-
stélle. ‘

= FRISKLUFT

>~ = VARHLUFT
WARH AR

Fig. 24. Ventilations- och virmesysiemens princip.

Aggregatet startas med en strémbrytare pa skottet fér om toaletten. Intill denna sitter
en termostat, pa vilken man kan stalla in 6nskad temperatur i férruffen (temperaturen
i akterruffen beror pa hur man stélit in férdelningsspjallet). Kontrollera att termo-
staten &r installd for onskad temperatur. Fér att halla innetemperaturen 10—15°
hégre &n yttertemperaturen haller termostaten normalt igdng varmaren ca 25%, av
tiden (ca 15 min. var timme). Vid kontinuerlig drift &r bransleatgangen ca 0,3 I/tim. —
med termostatreglering ca 0,1 I/tim. Vid start drar varmaren ca 18 amp. tandstrém
under 30 sek. Driftstrémmen &r ca 3,5 amp. Flakten fortsatter en stund for att kyla
brénnaren sedan denna stoppats. Med ett fulladdat batteri (57 Ah) bor varmaren
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kunna kéras ett par natter innan man behéver ladda Igen. Varmeslangarna | toalett-
‘rummet blir ganska varma och kan behova isoleras sa att omtéaliga tyger e} skadas
om man vill torka vata plagg. Kontrollera att fendrar och intilliggande béatar ej skadas
eller stors av de varma avgaserna fran varmaren, Ytterligare information for drift och
vard aterfinnes i speciell instruktion.

i | ii
g \‘ ! ‘ .
! ﬁ‘ R ’ Glodstift, sakring

“Varmluft til \\4{
férdelningsspjall &

Y g g s
! .
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S Fig. 25.  Eberspichervirmare in-
fiicoiid” L i stallerad i Albin 25,
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S
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O .
@eao \ ..‘7
& > E T 1 ventiLseax
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Fig. 26, Toalett, typ " Brydon Boy”.
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Toalett

Anvénd endast toale{tpapper och sparsamt! Figur 26 visar en spréngskiss péa toalett
typ "Brydon Boy".

Urpumpning av toaletten sker pa foéljande sétt:
1. Oppna bada bordgenomféringarnas ventiler (inlopp och aviopp).

2. Fér den lilla ventilspaken till ldge "Flush" (spola) och pumpa tills endast vatten
ar kvar. Pumpa rikligt!

3. Fér 6ver ventilspaken till lage "Dry — Bowl” (torr skal) och pumpa torrt (pumpen
gar mycket tyngre). Vid behov torka rent med toalettpapper — véxla mellan
"flush” och "dry bowl",

4, Ventilspaken skall sta i lage "dry bowl" nér toaletten ej anvénds.

5. Vid kraftig sjégang eller ndr man lamnar baten bor in- och utloppsventilerna vid
bordladggningen stangas.

Underhall: Anvénd ej starka rengéringsmedel — kan skada slangar, gummipack-
ningar och ventiler.

Vid vinterupplaggning skall en eller bada av de réda avloppspluggarna i underdelen
lossas, sa att inget vatten star kvar och fryser (tag nagra pumptag). Efter anvéndning
i saltvatten bér toaletten helst spolas igenom med férskvatten, sé att den forblir funk-
tionsduglig till ndsta sdsong. Givetvis skall toaletten géras ren.

Normal tilisyn under sdsongen kan vara nagra droppar olja pd pumpstangen. Lackor
kan upptrada vid slangklammor och packningar, som kan behdéva dras efter. Ev. kan
nagon packning behéva bytas.

Elektriskt system

Det elektriska systemet ar p& 12 volt och uppbyggt enligt kopplingsschema fig. 27
eller fig. 28 (batar under 1971 ars serie). | de senare batarna regleras laddningen av
de bada batterierna av en diod (nér belysningsbatteriet ar fulladdat bérjar startbat-
teriet laddas). De forsta ALBIN 25 (1969) utrustades med enbart ett batteri. Kopp-

-lingsschema for dessa batar medlevererades i sarskild instruktion.

Nagra av de elektriska ledningarna ar dragna i ror | dacket. Separat eluttag for t.ex.
rakapparat, dammsugare eller sladdlampa finns monterat i nérheten av motorns in-
strumenttavla. Anvand stickpropp som passar till detta uttag — felaktig propp kan
orsaka kortslutning.

Signalhorn, vindrutetorkare, eluttag, lanternor och belysningslampor ar sdkrade med
8 amp. sikringar, langd 25 mm. (Bosch NSG 3/, Z). En extra séakring finns fér anslut-
ning av ytterligare utrustning, t.ex. kylskap eller varmeantaggning. Sékringarna sitter
i en dosa i centralen under instrumenttavian pé toalettrummets aktra skott. | dosan
finns en reservsakring.

Glodlampor i lanternor och skottlampor: 12 volt, 10 watt rérlampor 44 mm langa (Os-
ram 6411) — i taklampor: 12 volt, 15 watt globlampor, sockel BA 15d (Osram 7430) —
for instrumentbelysning: varvraknare 12 volt, 4 watt (Osram 3893), évriga 12 volt, 2
watt (Osram 3898) — kontrollampor: 12 volt, 2 watt (Osram 3796). 10 watts lampor
drar ca 0,85 amp. och 15 watts ca 1,25 amp.

Om nagon. lampa eller apparat ej fungerar nir strommen &r tillslagen, undersék forst
sékringen. Ar denna felfri &r det endera fel pa lampan eller kontaktfel. Ar sdkringen
trasig, byt till ny. Skulle denna brinna av finns nagon kortslutning pa just den led-
ningen eller lampan. Skulle en speciell sakring brinna av ofta kan det'bero pa att
nagon extra apparat anslutits och att 8 amp. sékring ej tal nédvéndig stromstyrka.
Det finns inget hinder att 6ka till 15 a 25 amp. sdkringar vid behov.

Vardera batteriets kapacitet & 57 Ah (amperetimmar). Vid tomgéng laddar vixel-
stromsgeneratorn med ca 200 watt. Full laddningseffekt (490 watt) erhails vid ett
motorvarv p& ca 2000 r/m. Generatorns laddningsreld slar ifran laddningsstrémmen
nér batteriet ar fulladdat. Batterierna mar bra av att laddas med lag laddningsstréom-
styrka, d.v.s. vid tomgang, da det kan ta 8—10 timmar att ladda nedg&ngna batterier.
OBS att motorn far kéras hogst 30 min. pa tomgang utan propeller inkopplad. Vid
2000 r/m behévs mindre &n héalften av denna tid.
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Elektriskt kopplingsschema for Albin 25 dr 1970,
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Kylskap

Ett 42 lit. kylské&p kan installeras | stuvutrymmet p& babordsidan i sittbrunnen (fig. 29).
Det drar maximalt 55 watt (4,5 amp.) men vid normal anvéndning kan man rakna med
en medelstrémstyrka p4 ca 2 amp. Det innebér att ett fulladdat batteri har kapacitet
for drygt ett dygns drift av enbart kylskap, sedan méste man kdra motorn och ladda.
Om man installerar kylskap ar det darfor tillradigt att komplettera med ytterligare ett
batteri i reserv eller kopplat parallellt med belysningsbatteriet.

Kylskapet kopplas till med en dragstrombrytare omedelbart akter om kylsképet. En
kontrollampa intill strombrytaren lyser néar strommen ér tillslagen. Vid tidigare in-
stallationer har strombrytaren placerats vid férarplatsen och ingen kontrollampa an-
slutits.

Fig. 29.  Kylskip installerat,

Kapell

Kapellen ar tillverkade av syntetisk duk och impregnerade for att vara vattentéta,
men tillater fuktvandring. Detta ar en stor fordel, ty dérigenom slipper man kondens
under uppfallt kapell. '

Regnvata kapell skall torkas i uppspént ldge. Som nya krymper de nagot och kan
f&4 dalig passning om de ej &r spanda i sin rétta form. Beslagna, fuktiga kapell kan
mogla och duken tar skada.

Kapellduken bor borstas av da och da. Man tvéttar bort salt, fagelsmuts mm med
enbart rent vatten, och kapellen skall sedan torka i uppspént lage. Tvatt- eller 16s-
ningsmedel tar bort impregneringen. Om man méste tvétta bort oljeflackar eller dyl.
bor man anvéanda tvaltvattmedel (ej trikloretylen, varnolen eller dyl.), men sedan méaste
duken impregneras igen. Man kan kopa impregneringsmedel for taltduk — i féarg-
handeln finns sadana pa sprayflaskor.

Fastsattningssnoéren av nylonull pé tidigare kapell kunde genom kapillarkraften suga
vatten och ge irriterande dropp. Extra impregnering med tunn gummildsning eller
paraffin kan avhjalpa detta.

Utrustning

ALBIN 25 levereras med en ganska fullstdndig utrustning, men viss ytterligare utrust-
ning &r nodvandig (t.ex. ankare med lina, fendrar, kék, kompass mm) dar personliga
onskemal om olika typer gor det olampligt att inkludera dessa tillbeh6r som standard.
Qlika anvandning av baten och personlig smak paverkar dessutom vad man vill ut-
rusta baten med ytterligare. Prislista fran ALBIN MARIN AB 6ver extra tillbehor ger
en del tips bl.a. om utrustning som tagits fram speciellt for ALBIN 25. Féljande for-
teckning 6ver utrustning kan tjdna som ledning for vad man bér ha och for vad som
kan vara 6nskvart med hansyn till batens tankta anvéndning.

Extra utrustning

Sprit-, gasol- eller fotogenkdk. Varmeanlaggning. Kylskap. Stav- och akterracke.
Dammsugare — till god hjélp for att halla mattorna rena. Avfallskorg. Trad- eller plast-
korg for avfallspasar av plast rekommenderas. Kan monteras t.ex. pa toaletten. Stav-
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stege. Kan monteras med plastclips under férarsdtet. Campingbord foér sittbrunnen.
Kan férvaras bordvarts vid férarsatet, fastspiant med gummistroppar. Gummi- eller
plastjolle. Kan férvaras'fastsurrad tvérs dver akterruffen. Dyna for att fylla ut vinkeln
mellan férkojerna (6ver nedsankt bord).

""Béatutrustning” ‘
Ankare med lina. Ett 6—8 kg Danforth-ankare eller en 10 kg dragg med min. 30 m
nylonlina (diameter 10 mm) kan anses som normal-ankare for ALBIN 25, En 3 meter
katting mellan ankare och lina férhindrar att linan skavs av mot botten och okar
ankarets hallkraft. Fér dalig hallbotten och storm behdvs ett tyngre ankare. Lang,
fiadrande lina gor att ankaret héller béttre.

Fortdjningsandar — minst 3 st. (se Fortd| ratt). Fendrar — 6 st. Reservdunkar med
vatten och bransie. Paddel. Plasthink och svamp. Stavlampa med batterier. Gummi-
stroppar med kulor — &r bra for fastséttning av utrustning.

Verktyg. Férutom den verktygssats som medféljer baten bér den utrustas med tratt
for branslepafylining, nagra skruvmejslar | varlerande storlekar, 2 skiftnycklar, poly-
griptang, hammare, avbitartang och kniv mm.

Reservdelar. Albin Marin AB siljer en sats reservdelar — olje- och brénslefilter,
kilrem, impeller, O-ringar, sdkringar och lampor fér ca 100 kr. En storre sats finns
for ungefar dubbla priset. Man bér dessutom ha med teflontatningstejp, Isolerings-
band, vattensiker tejp, 1 liter smérjolja, en tub outboardgrease fér propelleraxel-
lager och garna ocksd en pase med diverse skruv, muttrar, slangkldmmor, rostfri
lastrad, garn och snéren mm.

Sikerhets- och nédutrustning

En, helst tva eldslackare. For batférsakring krévs att minst en godkénd (min. 2 kg=
SIS-markt) finns ombord — latt tillganglig. Flytvastar fér varje person ombord. Liv-
boj — kan fastas pa akterruffen med gummistroppar — helst med sjélvtéandande ljus.
Forbandslada. Sakerhetsbalte med livliina — skall anvéndas vid arbete pa déack i hart
vider. Noédsignaler (minst 6 réda raketer). Mistlur — signaler kan ocks4 ges med det
elektriska signalhornet. Radarreflektor. Kommunikationsradio.

Navigeringsutrustning

Kompassen bér vara en lugn och latt avldsbar modell med inbyggd belysning som
kan anslutas till batens el-nat. Placering framfér instrumentbradan har stora for-
delar — latt installation, skyddad, latt synlig — men har ockséa nackdelen att sitta for
nira vindrutetorkare och elektriska ledningar. Med en riktig deviering far man dock
en vil anviandbar kompass, dven om deviationen pa vissa kurser kan géa upp till
bortat 10°. Sjokort, transportor (kurslinjal), passare. Distans- och fartlogg. Visade
varden kan sla fel ganska mycket och en logg bér dérfér kontrolleras och kalibreras
genom gang pa kinda strackor. Transistorradio — for véaderrapporter. Och mycket

annat...

"«

Plast och plastvard

Plastens fordelar \

Glasfiberarmerad polyesterplast har mycket snabbt blivit det forhérskande materialet

for skrov och dack | nojesbatar. Det beror bl.a. pa féljande faktorer:

1. Mera ekonomiskt for seriebyggen &n andra nu anvénda material.

2. Stor hallfasthet — i férhallande till vikten nastan dubbelt s& starkt som tra och
stal.

3. Aldringsbestandighet — vésentligt hogre an for tra och stal.

4, Laga underhallskostnader — obetydligt varutrustningsarbete.

5. Lé&tt att reparera — se nedan.

Glasfiberlaminaten

ALBIN 25:5 skrov och dack é&r tillverkade av glasfiberarmerad polyesterpiast av
hégsta kvalitet. Laminatet gors transparent for effektivare kvalitetskontroll. Fylimedel
anviands ej. P4 ALBIN 25 kan detta konstateras pa vissa ytor som ej &r kiddda eller
har sandwichmaterial. Isoftalsyre-baserad gelcoat anvédnds.

Plastytornas skotsel

Glasfiberplastens ytor &r latta att skéta. Vanvard minskar visserligen inte hallfast-
heten, men utan skétsel kommer ytorna att bli fula och baten minska i varde. Vad
som behévs &r regelbunden rengéring, vaxning och polering.
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Rengoring .

Tvétta ytorna med vanliga syntetiska rengéringsmedel. Dacksmonstret kan skrubbas
torrt med styv borste och t.ex. lite utstrédd Fenom. Hart smutsade ytor kan rengéras
med nagot av de avfettningsmedel som rekommenderas for bilar eller med medel
som t.ex. Helmsman Paint Cleaner, Casco Bétrent eller Alcro Batcleaner. Fér ren-
goéring kan aven anvéndas tval, sprit, bensin, fotogen, lacknafta, thinner eller nedan
namnda ''rubbing'. Med forsiktighet kan &ven aceton och koltetrakiorid anvéndas.
Undvik att anvanda skurpulver eller andra repande medel, stark sodalésning, am-
moniak, trikloretylen eller ndgot oként medel.

Flackar, sm& repor och matta ytor kan ev. "rubbas" (poleras) for att aterfd glansen.
Anvind tex. Interlux eller Skagerak batrubbing eller vanlig ljus bilrubbing, t.ex. Err
Bee 103, som siljs i bensinstationer mm.

Vaxning och polering )

En-valpolerad yta skyddar gelcoaten (ytterskiktet), smutsas mindre latt och hojer
utseendet. Polering férdréjer den tidpunkt d& man av utseendeskél bor méla plast-
ytorna.

Fér polering anvéands bil- eller golvvax med Carnuba-vax pd samma sé&tt som for bil-
polering. Det finns dven speciella batpreparat, t.ex. Casco eller Interlux batpolish.
Polish innehaller som regel silikon. Vid ev. plastreparation eller malning méste pole-
rade ytor tvattas och slipas noggrant fér att silikonen ej skall finnas kvar och férdérva
resultatet. Man bér vaxa och polera minst en gdng om éaret.

Reparation av mindre skador

Lilla lagningssatsen anvénds fér reparation ' [ o

av skador i gel-coaten och laminatets ytter- STALQPACKEL

skikt. F6r mera komplicerade reparationer | EL. DvL.

radfraga specialist. g MASKERINGS-
e A SN | ————" TeJp

Férbehandling av skadan P / ST /

Avlagsna féroreningar i skadan. Rugga upp LAHINAT// /// /////

ytskiktet i skadan med lampligt slippapper, /\/

ex. nr 100. Avlagsna slipstoftet omsorgsfullt SPACKEL GELCOAT

och kontrollera att skadan &r fri fran all fuk-
tighet.

Tillblandning och applicering av
gel-coatspackel

0

Anvand en masonitbit eller annan plan skiva

for omsorgsfull inblandning av hardarpastan. SPACKLET HAR HARDAT o0cH KRYMPT

Den medlevererade spackeln anvéandes lamp-
ligen hartill. Hardarpastan skall inblandas till

1/o5-del (kan uppskattas).

Det fardighlandade spacklet, som har en gel- 7//////777/%//////

tid (stelnar) pa 15—20 minuter vid 18°C, app-
liceras lampligast med spackeln.
Den spacklade ytan bor vara nagot hogre an

SPACKLET NERSLIPAT

den omgivande for att erhalla tillracklig krymp- gi, 30, Med hjiilp av maskeringstejp kan man 4 limplig tjocklek pa spacklel

och slipméan. Det kan man latt astadkomma
genom att anvanda maskeringstejp runt ska-
dan enl. fig. 30.

Slutbehandling av lagningen

Slipa férsiktigt ned ¢verskottet av det hardade gel-coatspacklet med slippapper nr
220. Sickling kan ockséa anvandas.

Alternativt kan man, da spacklet &r pa vég att harda och fatt en gummiliknande kon-
sistens, anvénda ett skarpt stdmjarn och med detta skara bort éverflodigt material.
Fortsatt sedan med vatslippapper nr 400 och 600 i namnd ordning.

Var forsiktig s& att det omgivande gel-coatskiktet ej slipas igenom. Anvénd, dar sa
ar mojligt, slipklots. Slutligen rubbas lagningen med vanlig ljus rubbing och vaxas
darefter, (Se plastytornas skétsel ovan).

Allmint

Ar lufttemperaturen lagre an 15°C, anvand da géarna vérmelampa for uttorkning och
uppvérmning av skadan samt fér paskyndande av hardningen. Hall ej varmekallan for
néra,
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Hander och spackel rengéres t aceton.

Ev. nyansskillnad mellan den nya och gamla gel-coatsytan férsvinner efter ett par
manaders exponering fér vader och vind.

Lilla lagningssatsen innehéller:

200 gr dacksspackel 2 ark slippapper nr 220

200 gr skrovspackel 2 ark slippapper nr 400

40 gr hardarpasta pa tub 2 ark slippapper nr 600
1 st spackel

Malning av plastytor

Med god vérd kan plastytorna héallas snygga ett flertal &r, men forr eller senare blir
de s& repade och fula att man maste mala baten for att fa den prydlig. Man kanske
ocksa vill ha en annan fiarg pa baten. Det dr ingen kvalitetsférsémring om en plast-
bat & malad — foérutsatt att lamplig farg anvénts pa ratt satt. Moderna tva-kompo-
nents polyuretanfarger, t.ex. Interlux 708, &r i princip lika taliga som gelcoaten och
bér ha lika lang livsidngd. En malad bat behdver alltsa inte malas om varje ar.

For att malningen skall bli bra méaste férarbetet géras omsorgsfullt. Inget vax eller
fett far finnas kvar. Ytorna tvéttas darfér med lacknafta eller thinner (silikonpreparat
géar knappast att tvatta bort), Darefter slipar man med medelfint vatslippapper for att
f& gott faste foér fargen och tvattar sedan med rent vatten. Folj sedan fargfabrikan-
tens anvisningar. Grundfarg (primer), t.ex. Polygrund, bor anvandas i botten och kan
vara nodvandigt dven pa andra ytor.

Om originalbottenfargen (GEVECO RACING SPECIAL) skall anvéndas behévs ingen
slipning eller grundning — endast vanlig tvattning. Om man géar over till en annan
bottenfdrg &r det sékrast att slipa forst och sedan anvanda en pélitlig prlmer For
bottenmalning atgar ca 1, liter farg.

Vanliga fargborttagningsmedel eller bladslampa skall inte anvandas p& malade plast-
ytor, ty de kan skada plast!aminatet.

Vinterforvaring och varutrustning

Vid vinterférvaring skall ALBIN 25 sta i sin vagga eller ocksa std uppallad under
kélen och med stddbockar i fér och akter, t.ex. enligt fig. 31. | stéllet for trébockar
kan givetvis stéllbara stalstéttor el. dyl. anvédndas. Titta pa batklubbar p& de olika
metoder som anvénds lokalt. Vintertackningen kan vara allt ifran ett komplett "bat-
hus" till det enkla vinterkapell (transportkapell) som kan levereras som standard.
Detta kapell ar fullt tillrackligt och kraver inga som helst vidlyftiga anordningar —
endast ett par stéd s& att kapellet ej sjunker ner vid doghouset eller i sittbrunnen.
Helst bér man komplettera med en extra tackning ¢ver eventuellt stavrécke.

Fére vintertackningen skall alla 16sa inventarier (4ven dyrbarare fastmonterade in-
ventarier) plockas ur och béten géras ren och tvattas. Dessutom bér med hénsyn till
frysrisk mm féljande atgarder vidtas: .

1. Tappa kylvatten, byt motorolja och konservera motorn — se motorkapitlet.
2. Montera ur batterier och eventuell gasolflaska.

3. Lé&nsa baten pa slagvatten (6ppna dyvikan — bottenproppen).

4. Tappa vattnet ur WC och fotpumpar.

5. Lé&nsa vattentanken — pumpa eller lossa slang.

6. Gor rent inne i baten — lamna inget slagvatten.

7. Kor slut pa branslet i ev. vdrmeanldggning — se sérskild Instruktion.

.OBSERVERA! Gé& redan pa hosten igenom vad som skall atgardas eller repareras
pa baten. P4 varen har varv och batfirmor brada dagar. Ju tidigare man kan bestélla
arbeten eller tillbehdr desto sidkrare kan man vara pa att man far det man bestalit.
Vill NI vara sadker att fa service pa varen s& bestall redan pa hésten. Ett brev be-
tyder s& mycket... ALBIN MARIN AB &r tex. tacksamma att f& bestaliningar pa
extra tillbehdr med 8nskad sista leveransdag angiven, men med méjlighet att leverera

tidigare.
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Varutrustningen omfattar normalt féljande atgérder:

1. Dack och skrov tvittas.

2. Botten maélas,

3. Teak oljas.

4. Plastytor vaxas och poleras.

5. Motor, véarmeanldggning och utrustning i évrigt kontrolleras och justeras.

Endast bottenmélning och tvattning av skrovsidorna maste ske fére sjoséttningen.
Alla andra arbeten kan ske med baten i vattnet.
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Fig. 31.  Exempel pd stidbockar for vinternppliiggning.

Fortoj ratt
Fendrar

Bast &ar uppblasta plastfendrar minst 40 cm l&nga och med diameter minst 10—15
cm. 6 stycken med fastsatta dndar (splitsade) skall finnas ombord. Satt fast dem
med pélstek eller med rundtérn och dubbelt halvslag om egen part. Fendrarna skall
laggas ut fore tillaggning och tas in s& fort man lamnat fértéjningsplatsen. Ha inte
fendrar ute under gang!

Tagvirke

Lampligt material till fortéjnings- och ankarlinor & POLYESTER t.ex. terylene, da-
cron), POLYAMID (t.ex. nylon, perlon) och POLYPROPEN (t.ex. Polysplit). Till ankar-
lina ar langfibrig polyamid bast, polypropen billigast. Mellan ankarlinan och ankaret
ar det férdelaktigt att ha 2—3 meter katting. Till fértdjningslinor ar polypropen an-
véndbart och ekonomiskt, men diametern bér véljas stérre &n i fraga om linor av lang-
fibrig polyester eller polyamid. Det ar lampligt med en klenare (8 mm), lang lina for
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tilifalliga strandhugg, férhalning mm. En stor 8gonsplits i ena &ndan pé en fortdj-
ningsanda brukar komma vl tillpass. Fér permanent fértdjning bor lindiametern vara
minst 18—20 mm (polyester eller polyamid). P& utsatta stéllen kan stérre diameter
vara befogad.

Tagvirke som ej anvands bér forvaras torrt och svalt och ej utsatt for solijus, sa varar
det langre. En bit plastslang, patradd pa fortéjningsandan, kan skydda mot nétning i
halkipar o.dyl. Fortdj aldrig s& att en lina kan glida 6ver ett skarpt hoérn, i en ring el.
dyl. — da nots den snabbt av. Tagla éndarna eller tejpa och brénn med ldga sé att
garnéndarna smaélts samman.

~ S
DuspeLT SKOTSTEK
HALLER BATTRE An EmwELT.
B DAAFSR HELETANVANDAY
— spPECIELLY FSR SEJHFALL

ENKELT SKOTBTEK
AnvRnDE FBR ATT FRSTA [HoP
TvA Livem - Kvew on DE
Amr OLIKA GROVA

a—— F&R ATT OPPrA
KHopPEN BRYTER

HAN 1| PILENS
i RIKTNING
—

’—\i\
NN
<

OVERHANDSKNOP | ATTA AnvAnps Fér ATr T EX.
HiNDRA TAMPEN PA ETT sSusT ATT RaPPA UR

€> \y . WSJ@ :2:*(*%3]5
g

—aany }

M RABANDS KNOP

BE R ENPAST ANVANDAY PR GARN OCH R S5RN O DUB- .
Myek ET KLENT TAGVIRKE DuBBELT HALVSLAG EE;ISM‘S?LAL& ot RERINGSTEK
HALLER BRA KRING EN EGEN PART - Xr VTAXRKT FASTE

' - <
POLLARE Ki. PyL. aRT ATT LossA P RING ~T. Bx. ANKARK,
. s HALLER Utaw BXND-

461 =~ FIsSKAR 3TEX

N\

En FastLAGD LiNa DEN UPPeKJILTNA
BSrUAR HAN SkyuTa UPP Livan "LRsEs"
FrRAN DEN Apba Som SI1TTER HED Enw BurT En Los LinA
Fast (ANNARS Kan MAN FX Sort KRANGS ") RES" ENKLAST
BEsvARLIGA "TErRWAR'D OvER DUNTEN b¢H BAST SA HAR

EFTER TiLi- STIcK UpP 8GAT GENow Senr PR
RACKLIGT REDAN FASTLAGD FORTEININGSANDA
D ANTAL SA HINDRAR MAN INTE DENNA OH DEN
r? RUNDTERNAR SKALL LossAS
W (FLER oMTRa-
VIRKET AR

HaL) LASER"
HANMEDETT
HawvorLaa

Fig. 32, Knopar, fasisitining pd knap ni n.
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Boj och bojtyngd

Bojtyngdens vikt i vattnet bér vara minst 200 kg — det gor ca 350 kg pé land for en
cementsten. Bojens volym skall vara tillracklig for att bara upp kattingen (34" kan |
anses normalt), men ej storre &n att den kan dras ner under ytan vid stor belastning.
Skaffa batforsakringsbolagens broschyr angaende batfortdjning for ytterligare anvis-
ningar.

Fortdjning

Nar man satter fast eller knopar en fortdjningsédnda skall det ske s& att den sitter
sékert (syntetiskt tgvirke ar halt) och s& att den &r l4tt att lossa. Har visade metoder
och knopar fyller dessa fordringar. For fortdjning &r foljande knopar béast: 1) Pélstek,
2) Rundtdrn med dubbelt halvslag om egen part, 3) Fiskarstek med halvslag.

FORTOJ FOR STORMI
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Fig. 33, Exempel pd fortdjning vid ordinarie brygga. Variationer i vattensiand tas upp av
ldnga fértéjningar. For hart strickta fortdjningar frestas kraftigare och kan inte ta upp
dessa variationer eller rirelser vid kraftigt svall.
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Fig. 34. Fortojning lings en brygga. Sitt fast fortdjningslinans dnda (”tampen’) i land
och liigg fast pd knap ombord, si att den del av linan som ej behivs ligger ombord pd béiten. —
i
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Fig. 35. ' Tillfallig fortojning med stiven mot land eller brygga.
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ALBIN 25 med segel, riggning

Manga har framstélit 6nskemal om en lamplig segelutrustning fér ALBIN 25 och
motiven har varit att fa stéttning av segel vid sjégang, att kunna segla med avstangd
motor nar vinden &r formanlig och att f& en tkad sakerhet om motorn skulle krangla
eller propellern bli intrasslad i nat eller plastpasar.

Den rigg som har provats ut och som kan kopas extra till ALBIN 25 gor inte baten
till en riktig motorseglare (en bat som &r lika bra segelbat som motorbat) utan det
forblir en motorbat med segel. Detta beror pa att kolpartiet ar for litet for att hindra
avdriften tillrackligt bra pa kryss. Darfor har en ganska blygsam segelyta valts —
dock betydligt storre &n "'stédsegel” och tilirackligt stor for att ge hyggliga seglings-
egenskaper och dkad siékerhet, Batens stabilitet skulle annars kunna tillata mer segel!
— se stabilitetsdiagrammet. Roderytan ar for liten for att man i hard vind skall kunna
fora mycket segel och mandvrera sédkert. Riggen har dimensionerats for att kunna
tala pafrestningarna i hart vader.
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Fig. 36.  Segelvituing med bendnningar.
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Seglingsegenskaperna &r dock s& pass goda att man kan kryssa sig upp mot vinden
under normala férhéllanden (man kan komma ca 70° fran vinden), men stagvand-
ningar (vdndning genom vinden) lyckas endast i undantagsfall. Man far i stéllet vdnda
undan vinden (kovénda). Med vinden fran sidan eller akterifrdn seglar baten riktigt
bra — vid 5 m/sek. vind ca 4 knop och i friskare vind givetvis fortare. Speciellt vid
langre farder i oskyddade farvatten ger segelutrustningen en definitiv 6kning av
sdkerheten, ty vid behov kan man i princip segla at det hall man 6nskar komma och
kan undvika att driva ner pa en ldstrand.

Montering av riggdetaljer -

Man kan utan storre svarigheter sjalv montera alla riggdetaljer. For fastséttning av
skotanordningar och fasten for stag och vant kradvs endast att man borrar hal enligt
monteringsritningen (fig. 37) och drar fast beslagen med brickor och muttrar. Las
muttrarna genom att stuka gédngorna med mejsel eller dorn. Bultar genom férdack
och aktra rufftaket méaste féastas med elastiskt kitt.

Vid mastfoten maste dacket forstarkas for att tala masttrycket (som kan uppgé till
flera hundra kilo). Man borrar enl. ritningen 6 hal (diameter 20—25 mm) med héalséag
eller centrumborr genom dédckslaminatets ytterskikt. | och kring halen kratsar man ur
Divinycellen (cellplast) och fyller hdlen med polyesterkitt Stypol eller Plastic Pad-
ding foér att fa tryckhéllfasta pluggar. Mellan den 6vre tréklossen och dacket laggs
elastiskt tatningskitt innan man drar fast klossen enl. ritningen. Traknéat under déck
passas och dras fast till plastskottet med tva genomgaende bultar — mahognybricka
pé utsidan. Platmastfoten skruvas fast med tréaskruv. Ett 10 mm hal borras snett ner
genom décket och tréaklossarna for elledning till topplanternan. Ett plastror kittas fast
i halet — det skall sticka upp 15 mm fér att hindra att vatten lacker in. Genom réret
dras en dubbelledare till elcentralen — en "sockerbit” 6ver déck gor det lattare att

koppia ledningen i masten. -
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Fig. 37.  Monteringsritning fér rigg.

Riggning (se fig. 36)
Staende och [6pande rigg dr markt. Riggning sker lampligen pé foljande sétt:
1. Masten laggs pa tva bockar eller lador.

2. Fockfallets 6ga — fallet har en skothake i andra &ndan — trés in i fockfallsblocket.
Halandan kopplas till wirefallet s att de bada splitsade 6gonen bildar en rédbands-
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knop (fig. 38). Blocket schacklas fast i bulten i
inre halet i masttoppens férliga "vinge”.

3. Storfallets 6ga trés Over trissorna i masttoppen
akterifran och halédndan kopplas som vid fock-
fallet.

Undervanten satts fast vid resp. fasten.
Toppvanten satts fast.

Forstaget sétts fast i mellersta halet i masttopp-
beslagets forliga "'vinge"”. Forliga halet &r avsett
for ev. spinnakerfaliblock.

7. Dirkens block satts fast i aktra vingens férliga
hal. Blocket vands séa att haldndan kommer mot

Fig. 38. Hopf{dsining av wirefall och halinda, masten.
8. Akterstaget satts fast i det aktre halet.

9. Vantskruvarnas laspinnar tas bort och pinnbultarna tas loss. Vantskruvarna
skruvas ut till halften och déarefter satts de fast med pinnbultar till de olika
vanten och stagen. Man boér véanda dem s& att man géngar alla at samma hall
vid atdragning.

10. Byglarna pa vantspridarna lossas. En saxpinne och en bricka lossas fran spri-
daren. Den sticks genom halet i masten och brickan och saxpinnen sétts pa
plats igen. Toppvanten férs in i spridarens spar och byglarna séatts fast igen.
Tejpa Over sa att seglen ej ndts av skarpa kanter.

11.  Ev. vindfl6jel eller standert satts fast.

12. Kontrollera att alla bultar i riggen ar lasta med saxpinnar (schacklar mm med
lastrad av mjuk massing). Tejpa ev. Gver.

13. Lagg masten sa att,”plathaken” vid fotandan griper om mastfotens tvarbalk.
14, Koppla mastkabeln fran topplanternan till "sockerbit” éver mastfoten.

15. Vant och forstag kopplas. Masten reses och akterstaget kopplas. Riggen striacks
upp och vantskruvarna lases. Undervantet strdcks mattligt, vant och stag
hardare. Efter en tids segling bor riggen strackas efter. Man bdr tejpa éver sax-
pinnar och laspinnar.

16. Bom och storskot satts fast. Lasskruven pa bombeslagets travare skall sitta
under bommen.

Segelsittning och forsta segling
Storseglet dras ut i likrdnnan pad bommen, satts fast vid bombeslaget och stracks ut
ordentligt, s& att alla rynkor forsvinner. Travarna trds i mastskenan, lattorna sétts i
och fallet kopplas. Seglet hissas néstan i topp. Mastliket spdnns sedan genom att
pressa ner bommen och lasa den dér med bombeslagets skruv. Bade bom- och mast-
lik skall strackas just sa mycket att de sma rynkorna efter liken skall férsvinna, men
ej sa& mycket att nagra diagonalrynkor uppstar.
Focken hissas och fallet stracks sa hart som mojligt. Fockskotblockens lage pa skot-
skenorna justeras sa att skotet ligger nagot under foérlangningen av den diagonallinje
som delar vinkeln vid seglets skothorn lika (bissektrisen). Fockskoten kan beldggas
pa de aktra fortojningsknaparna. Man bor dock montera extra knapar och ev. skot-
vinschar. Skotpunkterna bor sedan trimmas in noggrant s& att akterliket varken
fladdrar eller ar for hart strackt. Det &r battre med lite fladder &n att seglet viker inat.
Skotpunkter kan markas ut pa skotskenorna med farg eller tejp. Tejpa gérna runt
skotskenans dnda s& att travaren och blocket ej av misstag kan aka av skenan och
o6verbord. :
For att kunna styra sdkert maste man undvika att kranga baten fér mycket och dérfor
minska segelytan i tid. Bérja med att reva storseglet. Det kan man géra genom att
dra ut bommen nagot fran beslaget och fér hand rulla upp seglet — gar bast med
seglet bargat. Det vanligaste sattet att minska segel blir nog att barga endera av
seglen. '

¢
Segel och segelvard
Moderna segel av polyesterfiber (terylene, dacron) behover ingen insegling. Om de
ej utsatts for mycket onormala pakanningar bibehaller de den form som segelmakaren
gett dem. Det &r alltsd bara att hissa seglen och segla.
Seglen behéver dock ett visst matt av vard. Det som férdarvar segel &r: Notning,
fladder, forstrackning, rynkor och veck, fuktighet, smuts, salt, mégel och direkt sol-
sken.
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Vissa delar av ett segel utsétts mer for notning &n andra: Fall- och skothorn, latt-
fickor, de delar som sticks in i likrannor eller dar storseglet eller focken néter mot
vant eller spridare. Den moderna syntetiska segelduken &r mycket starkare an bom-
ullsduk och inte s& mjuk. Detta medfér att sytraden i sémmarna ej sjunker ner i duken
som vid bomullsduk. Déarfér ar sommarna speciellt kansliga for notning. Man bér
kontrollera seglen och reparera dem innan skada blivit férvarrad. Provisoriskt kan
man laga en reva eller nétning med tejp.

Fladder skadar segel och skall undvikas. Blota segel skall torkas utbredda, endast
i mycket latt vind far de hissas upp fér torkning. Rynkor och veck minskar ett segels
effektivitet. De boér darfér inte stoppas ner hur som helst | sma segelsackar. Helst
skall seglen vikas parallellt med underliken och sedan ruilas 16st runt férliket till en
bunt som-stoppas i en rymlig séck. Naturligtvis maste ett segel vara torrt innan det
stuvas. Fuktighet kdnns béast vid halshornet. Smuts eller mégel kanske inte skadar
ett segel, men nog misspryder det. Salt tynger och drar dessutom 4t sig fuktighet
som tynger dnnu mer. Salt kan man fa bort genom att skoélja eller spola seglet med
férskvatten.

Polyesterfiber ar motstadndskraftig mot solsken, men aldras dock fortare i solsken &n
i skugga. Tack darfor over seglen med kapell eller stuva dem nere i baten.
Smutsiga segel kan tvattas i handvarmt vatten med milt tvattmedel. Far ett segel inte
rum i badkaret for tvatt och skéljning bor det bredas ut pd nagot rent:cementgoly
el. dyl. och skrubbas med mjuk borste och sedan spolas av. Fettflickar kan be-
handlas med Tri (skolj efter). Segel torkas béast utbredda over flera streck.

Vid vinterférvaring skall seglen vara hela, rena och torra och 16st hoprullade i sina
séickar. Dessa skall férvaras pa torr och val ventilerad plats.

Nagra allménna rad

Inne i baten skall finnas en skylt med dgarens namn och adress (férsakringsvillkor).
En lina mellan handréckena pa akterruffen kan underlatta fér den som vill kiattra
ombord p& akterspegelns fotsteg.

En pall eller annat fotstod i avpassad hojd kan gora det bekvamare att sitta till rors i
manga timmar.

Inredningen kan kompletteras med krokar, plastkorgar o.dyl. enligt personlig smak.
N&t under akterruffens tak kan ge bra utrymme fér kldder m m.

Téank igenom ett handlingsprogram om nagot ofdrutsett skulle intréffa, t.ex. man &ver-
bord, eld, kollision, dimma, storm, motorkrangel mm.

Atminstone en person utom Du sjélv bér kunna hantera baten om nagot skulle hénda

Dig sjalv.

Mer att lasa

Man kan ldra sig mycket och undvika manga misstag genom att lasa sig till béat-
kunskap och sjomanskap. Det &r dock praktiska erfarenheter som ger de mest be-
stdende lardomarna. Av erfarna batdgare kan man fa méanga véardefulla tips. D& och
da rdkar man ut for ndgon ny, besvarlig situation. Om man underhéller bat och ut-
rustning, planerar sina farder vél och sjalv i forvédg tanker igenom hur man bér handla
i en ny situation rédkar man sallan ut fér nadgra obehagliga dverraskningar. Har man
gott OMDOME blir det kanske inte nagra verkligt spannande situationer, men man
slipper ocksa haverier och olyckor. TUR AR DEN SKICKLIGES BELONINGI

Att ldsa om ALBIN 25, motorbatar, sjomanskap och navigation — négra exempel:
Prislista dver extra tillbehor till ALBIN 25. Kan rekvireras fran ALBIN MARIN AB.
Junker, Neveling: TILL SJOSS, 8:e uppl. 1965, Scoutférlaget, Stockholm 19, pris kr.
36:—.

BATEN SOM HOBBY, 3:e uppl. 1967, Forum, pris kr. 24:50.

ALBERTINA, samlingsverk om béatar, Bonniers 1967, pris kr. 98:—,

STORA BATBOKEN, d:o Rabér & Sjogren 1966, pris kr. 185:—.
SAMMANSTALLNING AV SJOTRAFIKFORESKRIFTER MM FOR FRITIDSBATAR,
Kungl. Sjofartsstyrelsen 1962.

RATT OCH VETT PA SJON. Broschyr fran Sjosékerhetsradet 1970.

Jarl Ellsén: KORKORT TILL SJOSS, Rabén & Sjogren 1962, pris kr. 12:50.
Bengtsson—Schander: SKEPPAREXAMEN & FORARINTYG, Akademiférlaget —
Gumperts 1966, pris kr. 28:—.

ALBIN MARIN AB ar tacksamma for positiv kritik betraffande denna handbok. Skicka
gérna forslag till andringar, kompletteringar eller strykningar.
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